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1.2

Einfihrung

Was ist das Gesamtbild der Agglomeration Frauenfeld?

Mit dem Gesamtbild mdchte die Agglomeration Frauenfeld eine nachhaltige, abgestimmte,
aktuelle und umfassende Planung der Siedlungs-, Freiraum- und Verkehrsentwicklung er-
arbeiten. Der Zeithorizont ist auf das Jahr 2040 ausgerichtet.

Die einzelnen Bausteine des Gesamtbilds sollen grundsétzlich zu einer verwaltungsanwei-
senden Verbindlichkeit fihren. Es dient den Behorden dazu, ihre kinftigen Planungen auf
die Ziele und Strategien des Gesamtbildes auszurichten. Es zeigt die Strategien fir die
kunftigen Planungen auf und welche Massnahmen ergriffen werden missen, um die Ziele
zu erreichen. Im Sinne eines flexiblen Planungsinstruments soll es rollend und einfach ak-
tualisiert werden kdnnen.

Das Gesamtbild der Agglomeration Frauenfeld dient als Grundlage fiir die Uberarbeitung
des Agglomerationsrichtplans sowie fur das Agglomerationsprogramm der 5. Generation,
welches voraussichtlich Mitte des Jahres 2025 eingegeben wird. Damit kommt die Agglo-
meration Frauenfeld den Forderungen des Bundes nach, welche eine gesamtheitliche Pla-
nung verlangen, um kunftig wieder von Bundesgeldern im Rahmen der Agglomerationspro-
gramme profitieren zu kénnen.

Das Gesamtbild soll auch die Richtung fur die anstehenden Anpassungen der Rahmennut-
zungspléane der Gemeinden vorgeben sowie richtungsweisend sein fur Gestaltungsplane
und Infrastrukturvorhaben.

Abstimmung Freiraum, Verkehr und Siedlung

Die Agglomeration Frauenfeld méchte, dass das prognostizierte Einwohner- und Arbeits-
platzwachstum innerhalb des bestehenden Siedlungsgebietes durch Umstrukturierung und
Verdichtung aufgefangen wird. Die Siedlungsentwicklung nach innen kann zu Zielkonflikten
zwischen Siedlung und Freiraum fuhren. Die Frei- und Grinrdume muissen ihre 6kologi-
schen und sozialen Funktionen auch mit der baulichen Entwicklung wahrnehmen kénnen.

Mit der Zunahme der Einwohner- und Beschéftigtenzahl steigen die Mobilitdtszahlen. Die
Nutzung der einzelnen Verkehrstrager hangt stark von der Anordnung der verschiedenen
Funktionen wie Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Bildung und Dienstleistungen innerhalb der
Agglomeration ab. Weiter wird das Mobilitatsverhalten vom Verkehrsangebot und der Ge-
staltung der o6ffentlichen Raume beeinflusst. Die Verkehrszunahme muss umgekehrt mit
den bestehenden Verkehrskapazitaten korrespondieren. Die Abstimmung der Siedlungs-
entwicklung mit dem Verkehrsangebot muss deshalb schon frihzeitig im Rahmen dieses
Gesamtbildes erfolgen.
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Aufbau Gesamtbild

Das Gesamtbild der Agglomeration Frauenfeld bildet den Gbergeordneten Rahmen fir Pla-
nungen und Projekte in den Themen Freiraum, Verkehr und Siedlung. Der Grundlagenbe-
richt fasst die Ergebnisse des Planungsprozesses zusammen, zeigt die Leitsatze sowie
Massnahmenfelder fur die Bereiche Freiraum, Verkehr und Siedlung. Zudem finden von
einzelnen Themen Fokusbetrachtungen statt. Die Massnahmenfelder der drei Themen wer-
den nachfolgenden Planungen und Konzepten vertieft.

Gesamtbild der Agglomeration Frauenfeld

- Grundlagenbericht
< = Gesamtbild
4 o e e
£ q - * Analyse
N 2R = Leitsadtze Freiraum, Verkehr und Siedlung
$S5% * Massnahmenfelder
%"E g = Fokusbetrachtungen
2go
55 ! ! !
©3 . __. Freiraumkonzept Gesamt- Siedlungskonzept
= verkehrskonzept
Agglomerationsprogramm Revision Richtplane
= Umsetzung Massnahmen AP Agglomeration

T und 2
= Agglomerationsprogramm 5

Abbildung 1; Aufbau Gesamtbild der Agglomeration Frauenfeld

Mit dem vorliegenden Grundlagenbericht fiir das Gesamtbild der Agglomeration Frauenfeld
wird eine von Kanton und Gemeinden konsolidierte Grundlage fiir die weiteren Planungen
und Projektierungen zur Agglomerationsentwicklung geschaffen. Dabei soll eine Zielvorstel-
lung erarbeitet werden, wie sich die Freirdume, das Verkehrsangebot und Siedlung entwi-
ckeln sollen (Zeitraum Kantonaler Richtplan (KRP) bis 2040).

Beim im Bericht enthaltenen Zielbild 2040 handelt es sich um ein mdglichst realistisches
Bild der Agglomeration Frauenfeld in der Zukunft. Dabei qilt es, bei der Entwicklung die
allgemein rechtlichen Vorgaben fur Kanton und Gemeinden, die Vorgaben des KRP, aber
auch kommunale Ziele (gemass aktueller Legislaturschwerpunkte, Leitbilder und Leitsatze
der Gemeinden) mit sichtbaren und lebendigen Quartieren und Begegnungsraumen und
einer nachhaltigen Entwicklung hinsichtlich Gesellschaft, Wirtschaft und Umwelt zu beriick-
sichtigen.

Aufgrund des Zielbildes 2040 wird der Handlungsbedarf fiir die einzelnen Themenfelder
definiert. Zur Erreichung des Zielbildes 2040 werden daraus die entsprechenden strategi-
schen Stossrichtungen abgeleitet. Diese dienen zur Abstimmung von Freiraum, Verkehr
und Siedlung. Sie zeigen auf, welche Massnahmenfelder klinftig vertieft bearbeitet werden
missen, um das Zielbild 2040 umzusetzen.

Mit Fokusbetrachtungen werden schliesslich fiir einzelne Themen und Gebiete aufgezeigt,
wie diese umgesetzt werden sollen. Diese Konkretisierungen bilden eine wichtige Grund-
lage u.a. fur die nachfolgenden Konzepte.
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Grundlagen und Ubergeordnete Vorgaben

Nachfolgend werden die wichtigsten bestehenden Grundlagen und Ubergeordneten Planun-

gen aufgefuhrt.

Kanton

Richtplan (2017)
Gesamtverkehrskonzept (2011 / 2019)
Raum* (2018)

Agglomeration Frauenfeld

Leitbild Siedlung und Verkehr (2007)

Richtplan Verkehr (2011)

Richtplan Siedlung (2011)
Agglomerationsprogramme 1 (2007) und 2 (2012)

Differenzierte Gewerbeentwicklung (2021)

Stadt Frauenfeld

Richtplan Natur und Landschaft (1999 / 2010)
Masterplan Stadt Frauenfeld (2011)

Konzept Mobilitat 2030 (2016)
Siedlungsstrategie 2030 (2016)

Stadtbus Frauenfeld, Strategie 2030 (2017)
Legislaturschwerpunkte 2019 +£2023 (2019)
Fuss- und Veloverkehrskonzept 2030 (2020)
Zukunftsbilder Murgbogen (2020)

Gemeinde Gachnang

Ziele und Leitsatze (2019)

Gemeinde Felben-Well-
hausen

Leitbild (2003 / 2019)

Tabelle 1; Wichtigsten Grundlagen und ubergeordneten Planungen

Diese Grundlagen werden wo nétig weiterentwickelt und zu einem einheitlichen Gesamtbild

fur die Agglomeration zusammengefuhrt.
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Situations- und Trendanalyse

Die Situationsanalyse basiert auf den vorhandenen Grundlagen (Kap. 1.4) und einer Ein-
schatzung des interdisziplindren Planerteams. Die Situations- und Trendanalyse ist deshalb
als Zusammenfassung zu verstehen beziehungsweise weist auf fehlende Grundlagen hin.
Die nachfolgenden Kapitel geben einen Eindruck Uber die wichtigsten Erkenntnisse.

Freiraum und Landschaft

Fur die Agglomeration fehlen aktuelle Grundlagen in Bezug auf die Freirdume im Siedlungs-
gebiet. Themen wéren die Freiraumgestaltung (bestehende Qualitaten, Atmosphéare, Um-
feld), Freiraumnutzungen (Bewegungsfreundlichkeit, Erreichbarkeit, Anspriiche der Nutzer-
gruppen) und oOkologische Aspekte (Biodiversitat, Potenziale, Vernetzung). Aufgrund der
fehlenden Grundlagen sind spezifische qualitative und quantitative Aussagen zu den Sied-
lungsfreiraumen nicht mdglich. Nachfolgend werden die Einschatzungen beschrieben.

Landschaftliche Grundstrukturen

Pragende Elemente der Landschaft sind die Talbildungen der Murg und der zahlreichen
Bache sowie die grossziigige Thurebene. Der Thurraum ist der Rest einer einst ausgedehn-
ten und natirlichen dynamischen Flusslandschaft. Die Gewasser sind nur noch teilweise
erlebbar. Insbesondere der Murgraum vernetzt die Landschaftskammern. Bestehende
Grunkorridore ragen wie Finger in das Siedlungsgebiet hinein. Demgegeniber bildet die
Autobahn eine Zasur in der Landschaft. Die Abbildung zeigt die landschaftlichen Grunds-
strukturen.

Abbildung 2; Landschaftliche Grundstrukturen
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Defizite

In der Agglomeration besteht ein ausgedehntes Gewassernetz. Die Bache und Weiher sind
aber an vielen Stellen nicht erlebbar oder sind eingedolt. Den Gewassern fehlt vielerorts der
Raum fur eine dynamische Entwicklung.

Die Ubergéange zwischen Siedlung und Landschaft sind an einigen Stellen schlecht gestal-
tet. Ubergange am Siedlungsrand fehlen.

In den Siedlungsgebieten und fur die Siedlungsréander fehlt insbesondere fiir die 6ffentlichen
Grin- und Freiraume eine koordinierte Entwicklungs- und Pflegeplanung, die auch die Ge-
staltung der Strassenrdume einbezieht. Dies ware fir die Zukunft unter den Aspekten der
laufenden Klimaentwicklung sehr wichtig. So sind beispielweise gestaltete Strassenrdume
vorhanden (z.B. Alleen), jedoch nur abschnittsweise. Viele Strassenrdume sind verkehrs-
orientiert gestaltet. Darunter leidet die Aufenthaltsqualitéat, was sich insbesondere in den
Zentrumsbereichen auswirkt. Die Potenziale des Murgraums (Frauenfeld), des Tegelbachs
(Gachnang / Islikon) und des Dorfbachs (Felben / Wellhausen) sind heute im Siedlungsge-
biet wenig erlebbar. Auch die vielen Brunnenpléatze in der Agglomeration werden kaum als
Aufenthaltsrdume genutzt. Eine Vernetzung zwischen den Freirdumen mit attraktiven Ver-
bindungen fehlt.

Trend

Mit der weiteren Siedlungsentwicklung nimmt der Druck auf Freiraum und Landschaft weiter
zu. Die Gemeinden wachsen mehr und mehr zusammen. Die Griunkorridore drohen teil-
weise, ihre landschaftlichen Qualitdaten und ihre 6kologische Wirksamkeit zu verlieren.

Auch die Nutzungsanspriiche auf die Gewasser und 6ffentlichen Freirdume verstarken sich.
Die Anspriche an die Freirdume in qualitativer und quantitativer Hinsicht steigen. Die wich-
tigen Freiraumthemen (Stadtklima, Nutzungs- und Aufenthaltsqualitaten, 6kologische Qua-
litdten, ldentitat) gewinnen mehr an Bedeutung. Ebenfalls in ihrer Bedeutung steigen die
Freirdume der Wohnumgebungen.

Erkenntnisse

Bisher bestehen fir die Agglomeration keine quantitativen und qualitativen Analysen fur den
Freiraum. Es fand bisher keine koordinierte Planung statt. So sind einzelne Freiraumperlen
mit hohen Qualitédten zu erkennen, jedoch sind diese nicht zusammenhé&ngend. Mit der zu
erwartenden Siedlungsentwicklung und den erhdhten Mobilitatszahlen kommt der 6ffentli-
che Freiraum weiter unter Druck. Gleichzeitig steigen die Anspriiche an diesen.

Verkehr

Verkehrsstruktur

Gemass dem Amt flr Statistik des Kantons Thurgau bzw. Bundesamt fur Statistik wohnen
und arbeiten etwa 48% der Arbeitspendler in Frauenfeld. Weitere 16% zieht es nach Win-
terthur oder Zurich. Damit arbeiten knapp zwei Drittel der Frauenfelder Arbeitspendler in
einer dieser drei Stadte (vgl. Abbildung 3). Die Zahl der Zupendler ist etwa gleich gross wie
jene der Binnen- und Wegpendler zusammen. Die Zupendlerstréme verteilen sich starker
Uber die Regionen als jene der Wegpendler. Die meisten Zupendler stammen aus Win-
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terthur, Deutschland (Ausland), Kreuzlingen oder den Agglomerationsgemeinden. Dement-
sprechend durfte der Anteil der OV-Pendler bei den Zupendlern deutlich geringer sein als
bei den Wegpendlern in den Ballungsraum Zrich.

Binnenpendler Ausland
5473
Zupendler Total
13373 )
K |
Wegpendler Total: reuziingen
7014 Weinfelden
Mllheim
) - clben - Wellhausen
o 520
s}
Winterthur . \ st Gallen
Q“‘@ © Mamngen

Gachnang Aadorf

Dargestellt sind nur Arbeitspendlerstrome mit
Zurich mehr als 300 Pendler

Abbildung 3; Pendlerstatistik Stadt Frauenfeld (Quelle: Bundesamt fur Statistik / Amt fur Statistik Kt. TG, 2018)

Prazisere Aussagen zum Modalsplit der Pendler in der Agglomeration Frauenfeld sind mit
den vorhandenen Daten nicht mdglich. Insbesondere zum Fuss- und Veloverkehr liegen
keine Daten vor.

2.2.2 Bestehendes Strassennetz

Zu den Verkehrsspitzenzeiten sind die fur die Verkehrsqualitdt massgebenden Knoten im
Zentrum sowie im oOstlichen Teil von Frauenfeld ausgelastet. Die Qualitat ist mangelhaft
oder gar ungentgend. FUr den MIV bestehen zu den Verkehrsspitzenzeiten keine Leis-
tungsreserven mehr. Die Folge davon sind Ausweichverkehre sowie Behinderungen fur den
offentlichen Verkehr.
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Abbildung 4; Verkehrsbelastung ASP (Quelle: Verkehrsstudie NO7, Anschluss Ost, SNZ 2020)

Aktuell (2020 / 2021) lauft die Planung fur die Erhéhung der Leistungsfahigkeit im Osten
(Langdorf) der Stadt. Die Kreisel «Swisscom» und «Tower» auf der Oststrasse sollen zu
LSA-Knoten umgebaut werden. Zudem werden auch die Autobahnein- und abfahrten mittels
einer LSA geregelt. Damit wird ein Verkehrsmanagement méglich. Die Hauptverantwortung
fur diese Massnahmen liegt beim Bundesamt fiir Verkehr (ASTRA) als Strasseneigentiime-
rin. Wird die Sanierung gemass den Planen durchgefihrt, ist die Verkehrsqualitatsstufe im
Osten der Stadt mindestens ausreichend. Es kann davon ausgegangen werden, dass die
Planung umgesetzt und sie somit in den Referenzzustand aufgenommen werden kann.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastung auf den Hauptverkehrstrassen der
Agglomeration. Es ist gut erkennbar, dass inshesondere die Kantonstrassen hoch belastet
sind. Die kommunalen Strassen in Felben-Wellhausen und Gachnang haben eine Verkehrs-
belastung von weniger als 3'000 Fahrzeugen pro Tag. Vergleichsweise stark belastet ist in
Frauenfeld die kommunale Ringstrasse.

A

—

.......

NPVM DTV 2015 in Fz/d
- 0 - 3000

G
<‘“(K

\ 0 500 1000 m
——

Abbildung 5; Verkehrsbelastungen 2015 (Quelle; Nationales Personenverkehrsmodell,
NPVM Zustand 2015, Bundesamt fir Raumentwicklung ARE)

Gemass Angaben des Kantonalen Tiefbauamtes nahm der Verkehr auf den Kantonsstras-
sen in den letzten Jahren jahrlich um jeweils rund 1% zu. Mit den beschriebenen Massnah-
men im Osten der Stadt werden fur den MIV zusétzliche Kapazitaten geschaffen. Im Osten
der Stadt sind neben dem allgemeinen Mobilitdtswachstum damit ohne Uberlastung des
Strassennetzes 5'000 zusatzliche Raumnutzer mdglich, sofern fur diese autoarmes Wohnen
/ Arbeiten, d.h. geringer MIV-Anteil am generierten Verkehrsaufkommen, vorausgesetzt
wird. Im Westen der Stadt bestehen im Strassennetz noch gréssere Leistungsreserven.

Veloverkehr

Im Rahmen des Fuss- und Veloverkehrskonzepts 2030 fiir die Stadt Frauenfeld wurde die
Situation fur den Veloverkehr analysiert. An dieser Stelle werden nur die wichtigsten Er-
kenntnisse wiedergegeben und fir die Agglomeration adaptiert.

Das Velo nimmt in der Agglomeration Frauenfeld eine gewisse Prasenz im o6ffentlichen
Raum ein. Es werden punktuell spezifische Ldsungen fur Velofahrende umgesetzt (z.B.
Querungs- und Abbiegehilfen). Die vielen und meist sehr gut belegten Veloparkplatze am
Bahnhof Frauenfeld zeigen einerseits die Nutzung, aber auch das Ausbaupotenzial auf. Po-
sitiv fallt die Menge an Veloparkplatzen bei Schulen auf. Sie sind nicht nur sehr prominent,
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sondern teilweise auch sehr ansprechend gestaltet. Mit den Mitteln aus dem Agglomerati-
onsprogramm wurde in den letzten Jahren etappenweise der Agglomerationsradweg ent-
lang der Bahnlinie erstellt. Dieser besteht zwischen Gachnang und Frauenfeld. Die Stimm-
berechtigen von Felben-Wellhausen lehnten den Investitionskredit ab, so dass der Radweg
nun an der Gemeindegrenze endet. Der letzte Abschnitt des Regionalen Radwegs zwischen
der Erchingerstrasse bis Sagereistrasse wird im 2021 erstellt.

Bei der Qualitat der Veloverbindungen zeigt sich ein eher zwiespéltiges Bild. Einerseits gibt
es einzelne Abschnitte mit hohem Standard, wie etwa dem Regionalen Radweg. Anderer-
seits gibt es viele Verbindungen (insbesondere entlang der Hauptverkehrsachsen), die
keine oder nur eine ungenugende Veloinfrastruktur anbieten. Damit wird am ehesten die
kleine Zielgruppe der sehr routinierten und sicheren Velofahrenden angesprochen. Fur die
ungetbten Velofahrenden fehlt mehrheitlich ein durchgehendes Angebot.

Fussverkehr

Der Fussverkehr wurde ebenfalls im Rahmen des Fuss- und Veloverkehrskonzepts 2030
analysiert. Auch dem Fussverkehr kommt in der Agglomeration Frauenfeld eine gewisse
Bedeutung zu. Fussgéngerfreundliche Einzellésungen sind immer wieder anzutreffen. Als
positives Beispiel ist das Fussgangerleitsystem in der Stadt Frauenfeld zu nennen. Auch
die weitverbreiteten Tempo-30-Zonen in den Quartieren der gesamten Agglomeration sind
fir den Fussverkehr sehr positiv. Ein sehr wichtiger Punkt zum Schutz des Fussverkehrs
ist, dass in der Stadt Frauenfeld - wo immer mdoglich - konsequent auf eine Trennung zwi-
schen Zufussgehenden und Velofahrenden gesetzt wird.

Entlang den Hauptverkehrsstrassen beschranken sich die Massnahmen fur den Fussver-
kehr oft auf ein Minimum. Die Aufenthaltsqualitéat leidet aufgrund der verkehrsorientierten
Gestaltung und des hohen MIV-Aufkommens. Auch fehlen kleine Aufenthaltsflachen wie
Platze oder Parks und Sitzgelegenheit in den Zentrumsbereichen der Agglomeration.

Offentlicher Verkehr

Das OV-Angebot in der Agglomeration Frauenfeld wurde in den letzten Jahren stetig aus-
gebaut. Entsprechend ist die Zahl der Nutzenden gestiegen, wobei in den letzten Jahren
das Wachstum abgenommen hat.

Schwachstellen bestehen in den Ortsteilen Gachnang, Gerlikon und Erzenholz. Diese sind
nur im 1-h Takt (teilweise Verdichtungen wahrend den Hauptverkehrszeiten) erschlossen.
Die «geringe Erschliessung» ist fur den Dorfkern von Gachnang ungeniigend. Ortsteile wie
Kefikon, Strass oder Herten sind mit dem OV nicht erschlossen. Die gemass OV-Giiteklasse
«mittelmassige Erschliessung» der dichten Siedlungsgebiete ist fir eine Agglomeration der
Grosse von Frauenfeld akzeptabel. Das Zentrum von Frauenfeld ist mit dem OV sehr gut
erreichbar und zeigt das moégliche Potenzial fir Wohnen und Arbeiten im Zentrum.
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OV-Giiteklassen ARE

M Klasse A sehr gute Erschliessung
[ Klasse B: gute Erschliessung

M Klasse C: mittelmassige Erschliessung 2
] Klasse D: geringe Erschliessung
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Abbildung 6; OV Giiteklassen (Quelle: map.geo.admin,ch; Bundesamt fiir Raumentwicklung, FPL 2021)

Der Bahnhof Frauenfeld ist der Umsteigeknoten der Agglomeration Frauenfeld. Hier treffen
sich Bahnen (SBB, FWB) und Bus (Stadtbus, Postauto) zum Umsteige-Rendez-Vous mit
guten Anschlissen. Fir den Ortsteil Gachnang ist in Islikon der Bus - S-Bahnanschluss
wichtig.

Ruhender Verkehr

Die Stadt Frauenfeld setzte in den letzten Jahren ein Parkierungskonzept um. Damit wird
das offentliche Parkieren in den zentrumsnahmen Quartieren zeitlich beschrankt. Anwoh-
nende kénnen kostenginstig eine Berechtigung beziehen.

Die grossen offentlichen Parkplatze der Innenstadt sind alle zeitlich und monetar bewirt-
schaftet. Es stehen in der Innenstadt gentigend 6ffentliche Parkplatze zur Verfugung. Eine
Parkplatzbewirtschaftung kennen die beiden weiteren Agglomerationsgemeinden Felben-
Wellhausen und Gachnang nur bei den P+R-Anlagen beim Bahnhof.

Die Stadt Frauenfeld verfugt Uber ein Parkierungs- und Abstellplatzreglement. Beide Reg-
lemente sind aus den 90er Jahren und bilden die Praxis nicht mehr in jedem Fall ab. Die
Bestimmungen sind nicht mehr zeitgemass. So fordert etwa das Abstellplatzreglement ein
Minimum an Abstellplatzen. Diese sind je nach Gebaude und Nutzung sehr hoch. Eine
Obergrenze der Anzahl Parkfelder fehlt jedoch.

Trend

Mit dem stetigen Mobilitatswachstum werden sich die Verkehrsprobleme an den neuralgi-
schen Knoten weiter verschéarfen. Die hdheren Frequenzen, auch beim Fussverkehr, beein-
trachtigen die Leistungsfahigkeit des MIV und die Fahrplanstabilitat der Buslinien. Neben
vermehrtem Ausweichverkehr des MIV auf das untergeordnete Strassennetz wird ohne
Massnahmen die Dauer von Verkehrsbehinderungen zunehmen.
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Durch die starke Auslastung in den Hauptverkehrszeiten sowie vermehrten Behinderungen
durch den MIV wird der Busverkehr an Attraktivitat verlieren. Es ist deshalb davon auszu-
gehen, dass das Wachstum der letzten Jahre und damit eine Verbesserung des Modalspli-
tanteils hin zum OV nicht im erwiinschten Masse stattfinden wird, sofern keine Priorisierung
und kein Ausbau des Angebots stattfinden.

Fur den Fuss- und Veloverkehr ist keine Trendanalyse mdglich, da keine Datengrundlagen
vorhanden sind. Jedoch zeichnet sich aufgrund der allgemeinen Veloverkaufe eine Steige-
rung des Veloverkehrs ab. Jedoch wird mit der zunehmenden Verkehrsbelastung durch den
MIV das Velofahren im Zentrum und entlang der Hauptverbindungsstrassen unattraktiver.
Durch den demografischen Wandel werden die Anspriiche an die Fussgangerinfrastruktur
grosser werden.

Erkenntnisse

Die Agglomeration Frauenfeld hat gute Ansétze, um den Modalsplitanteil fir den OV sowie
den Fuss- und Veloverkehr zu verbessern. Jedoch fehlt insbesondere beim Fuss- und Ve-
loverkehr ein hochwertiges, durchgehendes Netz. Der OV bietet ein gutes Netz. Im Hinblick
auf die steigende Nachfrage ist das Angebot zielgerichtet auszubauen. Auch fehlen die
rechtlichen Grundlagen (Abstellplatzreglement) zur weiteren Férderung des Fuss- und Ve-
loverkehrs.

Das Strassennetz kann mit der bestehenden Infrastruktur noch die Mobilitdtszahlen von
rund 5'000 Raumnutzern aufnehmen. Ohne entsprechende technische, bauliche, betriebli-
che, verkehrslenkende, -beschrankende oder -beruhigende Massnahmen droht das Ver-
kehrsnetz Uberlastet zu werden, was zu unerwiinschtem Ausweichverkehr auf das unterge-
ordnete Strassennetz sowie vermehrten Verkehrsbehinderungen fiihrt.

Siedlung
Siedlungsentwicklung

Die Einwohner- und Beschéftigtenzahlen in der Agglomeration sind in den letzten Jahren
kontinuierlich gestiegen. Die Einwohnerzahl stieg in den letzten 20 Jahren um 24% (+6'800
EW) - jéhrlich um 1.2%. Davon entfallen 4'500 zusétzliche Einwohner auf Frauenfeld.

Entwicklung Einwohnerzahl
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Abbildung 7; Einwohnerentwicklung
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Prozentual war das Einwohnerwachstum in den letzten 20 Jahren in den Gemeinden Gach-
nang (+53%) und Felben-Wellhausen (+40%) deutlich héher als in Frauenfeld (+21%).

Die Anzahl der Beschaftigten kann aufgrund der vorhandenen Daten nur fiir den Zeitraum
von 2011 bis 2018 analysiert werden. In dieser Zeit stieg die Anzahl der Vollzeitaquivalenten
um knapp 1'500. Dies entspricht einem Wachstum von jahrlich 1,1%. Im vergleichbaren
Zeitraum (2011-2018) stieg die Anzahl Einwohner jahrlich um 1,5%.

Entwicklung der Beschaftigen in Vollzeitdquivalenten
35'000
30'000
25'000

20'000 806

1002

15'000

10000

5'000

2011 2014 2018

mFrauenfeld m Gachnang Felben-Wellhausen

Abbildung 8; Entwicklung der Beschéftigten in Vollzeitaquivalenten

Die beiden nachfolgenden Abbildungen stellen die Siedlungsentwicklung zwischen den Jah-
ren 1970 und 2020 dar. Die Siedlungsentwicklung (rot) fand in die Flache statt. Die Entwick-
lung fand in Frauenfeld in erster Linie in den Gebieten Langdorf (Arbeitspléatze) und Huben
(Wohnen) statt, also eher dezentral auf der grinen Wiese und wenig abgestimmt auf die
Erschliessung mit dem o6ffentlichen Verkehr sowie dem Fuss- und Veloverkehr. Weitere Ent-
wicklungen auf der «griinen Wiese» fanden in Felben-Wellhausen und in der gesamten Ge-
meinde Gachnang statt. In der Stadt Frauenfeld gab es auch Innenverdichtungen bzw. Um-
nutzungen bestehender Areale wie die Trio-Uberbauung direkt beim Bahnhof oder Laub-
wiesen (ehem. Gewerbeareal). Im kleineren Rahmen fand dies auch in Gachnang statt
(bspw. Mosterei).
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Abbildung 9; Agglomeration Frauenfeld, Siedlungsveranderung 1970 +2020 (Quelle: Stadt Frauenfeld)

Bestehende Siedlungsreserven

Gemass den uUbergeordneten Vorgaben soll das Wachstum im Kanton Thurgau kunftig auf
die urbanen Raume gemass Zukunftsbild des kantonalen Richtplans konzentriert werden.
Die Entwicklung soll priméar innerhalb des bestehenden Siedlungsgebietes erfolgen. Die Ab-
bildung 10; zeigt die Gebiete mit Innenentwicklungspotenzial innerhalb der bestehenden
Zonierung und die Aussenreserven. Gemass einer vorgenommenen Abschéatzung auf
Grundlage der Raum*-Daten liegen die Reserven in der Stadt Frauenfeld bei vollstandiger
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Uberbauung und der heutigen Zonierung bei rund 2'400 Einwohnern und 2'900 Beschéfti-
gen bzw. insgesamt 5'300 Raumnutzern (exklusive Umstrukturierungsgebiet Murgbogen).
In den beiden Nachbargemeinden bestehen innerhalb der bestehenden Zonierung weitere
Reserven von total 800 Einwohnern und 1'850 Beschéftigten. Insgesamt bestehen also Re-
serven von ca. 3'200 Einwohnern und 4'750 Beschéftigten (ca. 8'000 Raumnutzern) in der
Agglomeration Frauenfeld.

Innenentwicklungs-
U/ 7 ; potenzial
VN s e i ,Q; . Aussenreserve

| =

sach ff y
D A
(ERIAN))

Abbildung 10; Siedlungsreserven gemass Raum*(Quelle: ARE, Kanton Thurgau, 2018)

Nicht enthalten sind in dieser Analyse die Potenziale der Entwicklungsgebiete Murgbogen
und Bahnhofsumfeld Islikon.

Differenzierte Gewerbeentwicklung

Die Regio Frauenfeld hat 2019-2021 ein Zukunftsbild zur differenzierten Gewerbeentwick-
lung fur die Kerngemeinden Frauenfeld, Gachnang, Matzingen, Felben-Wellhausen und
Millheim erarbeiten lassen. Dieses zeigt verschiedene Facetten der anzustrebenden Ent-
wicklung im Bereich Gewerbe und Dienstleistungen im Sinne einer Positivplanung und be-
zieht sich auf das Jahr 2040.

Auf Grundlage von Analysen zu Trends und zur Angebots- und Nachfrageseite sowie einem
Expertenworkshop wurden drei Entwicklungsszenarien entworfen. Die Szenarien, welche
von Laisser-Passer bis zu einem zentralisierten Hub im Bereich Murgbogen reichen, gehen
YRQ 1 ELV 1 $ U EBB20AY 800.1W]HQ

In das Zukunftshild aufgenommen wurde schliesslich eine Mischung aus verschiedenen
Szenarien. Der Fokus soll einerseits auf einen qualitativ hochwertig verdichteten Murgbo-
gen, andererseits auf die Vernetzung und Koordination der bestehenden Betriebe gelegt

ZHUGHQ (V ZLUG YRQ 1 S$UEHLWVSOIW]HQ ELV DXVIJHIDQJHQ
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Der Murgbogen soll mit durchmischten Nutzungen qualitativ hochwertig verdichtet werden.
Die Arbeitsplatze sollen vorwiegend im Dienstleistungsbereich und durch arbeitsplatzinte n-
sive Firmen entstehen. Im Erdgeschoss sind auch Cafés und kleine Versorgungseinrichtun-
gen angedacht.

Die Gebiete links und rechts der Murg und des Murg-Auen-Parks zwischen SBB-Trassee
und Autobahn A7 sollen kiuinftig durch dicht bebaute Areale gepragt werden. In den Gebieten
Oberwiesen/Gumpismatt (Frauenfeld West) sind auch flachenintensivere und auf den MIV
ausgerichtete Betriebe moglich. Die weiteren Arbeitsplatzgebiete sollen durch vielfaltige
KMUs gepragt werden.
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Abbildung 11; Zukunftsbild "klein, fein, vielfaltig" (Quelle: Differenzierte Gewerbeentwicklung Regio Frauenfeld,
2021)

Larm

Insbesondere die Hauptstrassen in der Region Frauenfeld weisen hohe Larmbelastungen
auf. Weniger ausgepragt ist die La&rmproblematik entlang der Bahnlinien und weiterer Emit-
tenten. Die Hauptstrassen flihren oft entlang oder durch potenzielle Entwicklungsgebiete.
Seit das Bundesgericht die Praxis des massgeblichen Luftungsfensters als nicht rechtskon-
form eingestuft hat, missen die Grenzwerte der Larmschutzverordnung an allen Fenstern
larmempfindlicher RAume eingehalten werden. Sobald die Grenzwerte entlang einer Larm-
guelle Uberschritten werden, wird somit eine stadtebaulich gewiinschte, auf den Strassen-
raum ausgerichtete Bebauung erschwert. In der Agglomeration Frauenfeld betrifft dies ins-
besondere die Innenstadt Frauenfelds, die Verbindungsstrassen zu den Nachbargemein-
den und zur Autobahn sowie die Bahnhofsgebiete von Islikon und Felben-Wellhausen
(Bahn/Strasse kombiniert). Erschwerend kommt in der Stadt Frauenfeld dazu, dass entlang
von vielen stark befahrenen Hauptachsen reine Wohngebiete liegen, welche die Empfind-
lichkeitsstufe Il mit strengeren Grenzwerten aufweisen (St. Gallerstrasse, Bahnhofstrasse,
Eisenwerkstrasse, Ringstrasse etc.).
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Die nachfolgende Abbildung 12 zeigt eine grobe Ubersicht iiber die Strassenlarmbelastung
am Tag. Es ist zu beachten, dass die sonBASE-Karte des BAFU auf einem Modell mit ge-
ringem Detaillierungsgrad aufbaut und daraus keine Rickschlusse auf Grenzwertiber-
schreitungen bei einzelnen Strassenziigen oder Gebauden gezogen werden kdnnen. Dazu
waére eine Konsultation der Larmbelastungskataster (LBK) der einzelnen Gemeinden not-
wendig.

Grenzwert reine
509  Wohnnutzung (ES )

Abbildung 12; Strassenlarmbelastung Tag gem. sonBASE 2015 der Region Frauenfeld

Trend

Das mittlere Bevolkerungsszenario des Kantons Thurgau sieht fir die Agglomeration Frau-
enfeld sowohl fur die Bevoélkerung wie auch die Beschaftigten ein Wachstum von jahrlich
einem Prozent vor. Uber die gesamte Agglomeration sind dies ab dem Jahr 2018 bis zum
Jahr 2040 zusatzlich 7'000 Einwohner und 4'000 Vollzeitdquivalente (11'000 Raumnutzer).
Wird der Trend seit 2011 fortgeschrieben, waren es bis zum Jahr 2040 rund 14'000 zusatz-
liche Raumnutzer. Der kantonale Richtplan sieht eine Konzentration der Siedlungsentwick-
lung auf die urbanen Gebiete vor. Deshalb dirfte die Entwicklung eher beim Trend als beim
Szenario des Amts fiir Statistik «Mittlere Zuwanderung» liegen.

2011 2018 Wachstum | 2040 Zusatzliche
pro Jahr Raumnutzer
Trend 1 1 +1,3% | F D |
Szenario Kanton T +1.0% i FD il
Mittlere Zuwanderung

Tabelle 2; Trendentwicklung Raumnutzer / Szenario Kanton gem. Amt fiir Statistik Kt. Thurgau (2016)

Mit dem Ausbau des Bahnangebots im Jahr 2035 wird die Attraktivitat als Wohn- und Ar-
beitsort weiter zunehmen. Deshalb dirfte die bestehende Entwicklung weiter Be stand ha-
ben.

In den Siedlungsreserven, welche heute teilweise wichtige FreirAume fir die bestehende
Bebauung darstellen, finden rund 8'000 zusatzliche Raumnutzer, also rund zwei Drittel der
zu erwartenden Entwicklung, Platz (Kap.2.3.2). Deshalb wird der Druck auf unternutzte und
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unbebaute Gebiete zunehmen. Dabei werden auch die privaten Frei- und Griinrdume inner-
halb des Siedlungsgebietes unter Druck geraten.

Weiter zeigt sich, dass insgesamt gentigend Reserven flr Gewerbenutzungen (Abschat-
zung Reserven Bestand aus Raum+: +4'750 Beschaéftigte; Trend: +4'000 Beschéftigte) vor-
handen sind. Aufgrund der vorgesehenen Aufwertung der Quartiere Kurz- und Langdorf zu
arbeitsplatzintensiven Arbeitsgebieten und der Entwicklung des Murgbogens steht langfris-
tig tendenziell ein Uberangebot an Gewerbeflachen zur Verfigung, sofern alle Reserven
ausgeschopft werden. Hingegen sind die heutigen Reserven fiir Wohnnutzungen (Abschét-
zung Raum+: +3'200 Einwohner; Trend: +7'000 Einwohner) ohne eine Umstrukturierung
des Murgbogens zu knapp bemessen.

Erkenntnisse

Die Agglomeration Frauenfeld wird weiterwachsen und der Siedlungsdruck dementspre-
chend weiter zunehmen. Die bestehenden Siedlungsreserven genigen nur, um etwa die
Halfte des erwarteten Bevolkerungswachstums aufzunehmen. Es miussen zuséatzliche Ka-
pazitaten fir die Siedlungsentwicklung, insbesondere fir Wohnnutzungen geschaffen wer-
den.

MOCA Indikatoren

Die MOCA Indikatoren des Bundes dienen zur Vergleichbarkeit der Agglomeration sowie
zur Beobachtung der Entwicklung der einzelnen Indikatoren. Die Agglomeration Frauenfeld
zahlt gemass der Definition des Bundes zu den kleinen Agglomerationen. Deshalb wird
Frauenfeld nachfolgend mit &hnlichen Agglomerationen verglichen.

Indikator -
=0 c
£95% ke . 9 >
5 < S = T2 S 5
O = [0} n © o ©
°cc 3 2 S E X 2
S 0o © € o S S
nx € [ < — m
Modalsplit 66.1% 68.5% 67.0% 62.6% 55.0%
Anteil Tagesdistanz
im MIV (2015)
Anzahl Verunfallte 1.69 1.78 2.81 2.15 1.81
pro 1'000 Personen
(2017)
Anteil Einwohner/in- A: 6.7% A: 8.9% A: 3.8% A: 7.8% A 11.7%
nen nach OV Giite- B: 14.2% B: 14.6% B: 13.1% B: 11.1% B: 14.6%
klassen (2017) C. 309% | C: 51.5% C. 18.0% C: 35.8% C. 28.3%
D: 34.3% D: 20.4% D: 45.9% D: 33.8% D: 35.3%
E: 13.9% E: 4.5% E: 19.2% E: 11.4% E: 11.8%
Anteil Beschéftigte A: 154% | A: 284% | A 72% | A: 12.7% | A: 19.2%
nach OV Giiteklassen B: 18.9% B: 11.2% B: 18.9% B: 20.7% B: 8.2%
(2017) C. 26.1% | C: 345% C. 14.6% C:. 23.4% C. 36.4%
D: 26.2% D: 21.3% D: 33.8% D: 27.7% D: 27.1%
E: 13.3% E: 4.6% E: 25.5% E: 15.5% E: 9.1%




Gesamtbild der Agglomeration Frauenfegrundlagenéricht | Entwurf fir dégfentlich®itwirkun
SR i fearundiageneriht | :

2.5

22

Anzahl Einwohner 65.0 70.4 58.7 54.9 72.8
und Beschaftigte pro
Hektare der tiberbau-
ten Bauzonen (2017)

Tabelle 3; Zusammenfassung MOCA-Indikatoren (Quelle: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE)

Aus der Tabelle 3 ist ersichtlich, dass die Agglomeration Frauenfeld einen tiberdurchschnitt-
lich hohen Anteil MIV an der Tagesdistanz hat. Dies, obwohl die Agglomeration Uberdurch-
schnittlich gut mit dem OV erschlossen ist. Knapp % der Einwohner/innen und Beschaftigten
ist mindestens mittelméassig (Giiteklassen A-C) mit dem OV erschlossen. Durchschnittlich
sind nur 50% mindestens mittelméassig erschlossen. Auch die Bevolkerungs- und Beschaf-
tigtendichte ist uberdurchschnittlich. Deshalb ist der hohe Anteil des MIV an den Tagesdis-
tanzen umso erstaunlicher. Mit der guten OV-Erschliessung und der vorhandenen Dichte
ware ein besserer Modalsplit zu erwarten.

Referenzzustand

In den letzten 20 Jahren wurden verschiedene Infrastrukturmassnahmen in Frauenfeld um-
gesetzt. Das Verkehrsnetz erfuhr jedoch die letzten grossen Anderungen um die Jahrtau-
sendwende. Aktuell weit fortgeschritten sind die Plane fur die Optimierung der Leistungsfa-
higkeit der Knoten im Langdorf. Ebenfalls schon definiert ist der Ausbau des Bahnangebots
STEP 2035. Mit diesem Angebotsausbau werden kiinftig vier Fernverkehrsziige pro Stunde
von/nach Zirich verkehren. Voraussetzung fir die Einfihrung dieses Angebots ist die Rea-
lisierung des Bruttener-Bahntunnels.

Diese beiden Massnahmen werden in den Referenzzustand aufgenommen.

. ﬁUSbaUD . Ausbau Ausbau Bahnangebot
ahnangebo Busangebot STEP 2035
Bahnhof 2000 Radweg Leistungsfahigkeit
Strassennetz Murg-Auen-Park Knoten im Langdorf
Langdorf
2000 2010 2020 2030 2040 >

Abbildung 13; Referenzzustand 2040

Weitere im Richtplan aufgefiihrte Infrastrukturmassnahmen wie eine verkehrliche Stadtent-
lastung (Stadttunnel) oder die S-Bahnhaltestelle Langdorf sind stark abh&angig von der kiinf-
tigen stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklung. Sie sind deshalb nicht Bestandteil des
Referenzzustandes. Vielmehr werden sie aufgrund des Zielbildes und Strategien hinterfragt
und sind gegebenenfalls Massnahmen zur Umsetzung des Zielbildes 2040.
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3 Zielbild 2040 mit den Leitsatzen

Das Zielbild 2040 der Agglomeration soll die Leitbilder der drei Gemeinden umsetzen und
konkretisieren. Um ein mdglichst verstandliches Zielbild 2040 zu erhalten, fokussieren sich
die Leitsatze des Gesamthildes auf sechs Schwerpunkte. Sie sollen die Richtung fir die
kunftige Entwicklung der Agglomeration Frauenfeld vorgeben. Ziel ist es, eine koordinierte
Entwicklung der Landschaft, des 6ffentlichen Freiraums, des Verkehrs und der Siedlung zu
erreichen. Deshalb haben je zwei strategische Stossrichtungen ihren Schwerpunkt im Be-
reich Freiraum / Landschaft, dem Verkehr und der Siedlungsentwicklung.

Die Leitsatze wurden zusammen mit der Projektleitung (Begleitgruppe) und dem Lenkungs-
ausschuss (Projektsteuerung) der Agglomeration Frauenfeld entwickelt.

Im granen Stadtraum leben

Verkehrsnetz optimieren

3.1 Leitsatze
]
I VVasser erlebbar machen
]
]

Situationsgerecht fortbewegen

Innenentwicklung gestalten

Werkplatz fortschrittlich entwickeln

Abbildung 14; Leitséatze der Agglomeration Frauenfeld
(IMustration: Matthias Gnehm im Auftrag der Stadt Frauenfeld)

Mit den nachfolgenden Umsetzungszielen werden die sechs Leitsatzen konkretisiert und
den Themen Freiraum / Landschaft, Verkehr und Siedlung zugeordnet.
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Umsetzungsziele Landschaft und 6ffentlicher Freiraum

Leitsatze

Umsetzungsziele

Die Vernetzung der Walder mit Griinkorridoren wird gewahr-
leistet.

Die Grinkorridore werden gesichert und entwickelt.

Die Natur- und Landschaftsschutzgebiete werden gesichert
und aufgewertet.

Die wichtigen Naherholungsgebiete der Landschaft sollen in
Wert gesetzt werden.

Hochwertige FreirAume sollen die urbanen Zentren definieren.

Die Entwicklung landschaftlicher Ubergange am Siedlungs-
rand ist zu férdern.

Die Freiraume in der Siedlung sollen aufgewertet werden.

Siedlungsnahe Freiraume sollen fur die Alltagserholung nutz-
bar sein.

Das Potenzial der Gewasser ist zu nutzen.

Die gewdasserbezogenen Freiraumkorridore in der Siedlung
werden hochwertig entwickelt.

Die Brunnenplatze werden ortsbaulich und gestalterisch ein-
gebettet und stehen als Aufenthaltsorte zur Verfiigung.

Tabelle 4; Umsetzungsziele Landschaft / Freiraum
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Umsetzungsziele Verkehr

Leitsatze

Umsetzungsziele

Verkehrsnetz optimie-
ren

Die Massnahmen orientieren sich am kantonalen Gesamtver-
kehrskonzept (gleichberechtige Entwicklung von MIV, OV so-
wie Fuss- und Veloverkehr).

Der MIV wird auf den Hauptverkehrsachsen abgewickelt.

Neue MIV-Infrastrukturmassnahmen werden zielgerichtet um-
gesetzt und tragen zur Verstetigung des Verkehrs, zu einem
attraktiven Fuss- und Veloverkehr sowie OV bei.

Die Dorf- und Quartierzentren sind aufzuwerten und es ist auf-
grund der beschrankten raumlichen Verhéltnisse eine Koexis-
tenz der Verkehrstrager anzustreben.

Die offentliche und private Parkierung wird so geregelt, dass
autoarme Siedlungsentwicklungen maglich sind.

Das multimodale Angebot an den Bahnstationen wird gefér-
dert.

Das OV Angebot am Umsteigehub Frauenfeld wird zusammen
mit dem Bahnangebotsausbau (STEP 2035) ausgebaut.

Zwischen den Gemeinden wird der Regionale Radweg als
Rickgrat eines lickenlosen Velowegnetzes weiterentwickelt.

In den Zentren und dichten Siedlungsgebieten werden eine
hochwertige OV-Erschliessung angeboten sowie der Fuss-
und Veloverkehr priorisiert.

Die Naherholungsgebiete werden mit dem Fuss- und Velover-
kehr mit attraktiven Wegen erschlossen.

Mit neuen Ansatzen im Mobilititsmanagementbereich wird die
Verlagerung hin zum OV, Fuss- und Veloverkehr unterstiitzt.

Fahrgemeinschaften und die kombinierte Mobilitat werden ge-
fordert.

Tabelle 5; Umsetzungsziele Verkehr
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Zielsystem Siedlung

Leitsatze

Umsetzungsziele

Die Wohngebiete ausserhalb der Zentren sind massvoll und
qualitdtsbezogen aufzuwerten. Ortsbauliche Mangel sind zu
beheben.

Das Innenentwicklungspotenzial ist konsequent auszunutzen
und im Gleichschritt mit hohen Freiraumqualitaten zu entwi-
ckeln. Notwendige Umstrukturierungen und Umnutzungen
sind zielgerichtet vorzunehmen.

Die urbanen Zentrumsgebiete sind durch dichte, durchmischte
und qualitativ hochwertig gestaltete Bauten und qualitatsvolle
Aussenrdume aufzuwerten. Wertvolle Siedlungsstrukturen
sind zu erhalten und den sozialrdumlichen Aspekten Rech-
nung zu tragen.

Die Quartier- und Dorfzentren sind durch vielfaltige Erdge-
schossnutzungen, einem hohen Anteil an 6ffentlichen Nutzun-
gen und mit einem hohen Anspruch an die Freiraumqualitat
aufzuwerten.

Werkplatz fortschritt-
lich entwickeln

Die Gewerbegebiete sind geméss dem Zukunftsbild der «Dif-
ferenzierte Gewerbeentwicklung Regio Frauenfeld» nachhal-
tig weiterzuentwickeln. Der Werkplatz wird vernetzt und raum-
lich koordiniert. Zudem wird der Murgbogen zu einem dienst-
leistungsorientierten Standort entwickelt. Die Gewerbegebiete
Ubernehmen ihren Anteil an 6kologischen Vernetzungsstruk-
turen.

Tabelle 6; Zielsystem Siedlung
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Im Zielbild 2040 sind die raumlich darstellbaren Umsetzungsziele dargestellt. Am Zielbild

2040 orientieren sich die kiinftigen Konzepte und Planungen
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Gesamtbild der Agglomeration Frauenfegrundlagenéricht | Entwurf fir dégfentlich®itwirkun
SR i fearundiageneriht | :

4.1

28

Handlungsbedarf

Basierend auf den Analysen, den Trends und dem Referenzzustand (Kap. 2) und ausge-
richtet auf das Zielbild 2040 (Kap. 3) wird der Handlungsbedarf abgeleitet. Dabei wird der
Handlungsbedarf zur Erreichung der sechs Leitsatze aufgezeigt. Weiterer Handlungsbe-
darf, welcher sich aufgrund der Gbergeordneten Vorgaben aus dem kantonalen Richtplan
ergibt, wird nicht konkretisiert. Dieser wird im Rahmen von entsprechenden Konzepten und

Planungen im Sinne von Daueraufgaben umgesetzt.

Handlungsfeld Landschaft

Handlungsbedarf

Begriindung

Definieren der kinfti-
gen Landschaftsnut-
zungen

Die Agglomeration Frauenfeld ist gepragt von Griinraumen
und Kulturland. Sie erfiillen wichtige Funktionen in der Agglo-
meration. Diese Gebiete geraten vermehrt unter Nutzungs-
druck. Deshalb muss die jeweilige Vorrangnutzung definiert
und festgelegt werden. So kdnnen Gebiete geschitzt, klaren
Funktionen zugewiesen und gezielt aufgewertet werden.

Griinkorridore erhal-
ten und expandieren

Die bestehenden Griinkorridore geraten durch die Siedlungs-
entwicklung vermehrt unter Druck. Die Vernetzung ist gefahr-
det. Es besteht derzeit kein Konzept, diese Grunkorridore wei-
terzuentwickeln. Sie sind fir die Zukunft sowohl als Naherho-
lungsorte und aus 6kologischen Griinden wichtig als auch mul-
tifunktional zu nutzen.

Gewassernetz aufwer-
ten

In der Agglomeration besteht ein ausgepragtes Gewassernetz
mit Potenzial. Die Bache sind an vielen Stellen nicht erlebbar
und eingedolt. Damit wird sowohl 6kologisches Potenzial als
auch Potenzial fur die Naherholung nicht genutzt. Mit einem
klaren Konzept gilt es, die Gewdasser aufzuwerten und mehr
Raum im Siedlungsgebiet und der Landschaft zur Verfigung
zu stellen.

Anbindung an die
Thur und die weiteren
Naherholungsgebiete
verbessern

Mit der Innenentwicklung steigt das Bedurfnis an Naherholung
ausserhalb des Siedlungsgebietes. Die Landschaft in der Ag-
glomeration Frauenfeld bietet dafur viel Potenzial. Heute feh-
len zum Teil aus dem Siedlungsgebiet klare und attraktive Ver-
bindungen in diese wichtigen Naherholungsgebiete. Diese sind
spezifisch zuganglich zu machen und mit einem attraktiven
Fuss- und Veloverkehrswegnetz zu erschliessen.

Siedlungsrander mit
landschaftlichen Uber-
gangen gestalten

Die Siedlungsrander nehmen in der Wahrnehmung einer Land-
schaft eine wichtige Rolle ein. Sie sind Teil des Quatrtiers. Die
Bebauung orientiert sich zur Landschaft und es entsteht eine
belebte, attraktive raumliche Kante. Die Wegefiihrung wird auf
die Zugadnge zum Landschaftsraum ausgerichtet.

Tabelle 7; Handlungsbedarf Landschaft
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4.2 Handlungsfeld Offentlicher Freiraum

Handlungsbedarf

Begriindung

Aufenthaltsqualitat im
Strassenraum stei-
gern

In den Zentren der Agglomeration sind die Strassenrdume
sehr verkehrsorientiert gestaltet. Mit der Aufwertung der Frei-
raume, insbesondere in den Zentren (Innenstadt, Quartier- und
Dorfzentren), kann ein wichtiger Beitrag zur Starkung der Auf-
enthaltsqualitat und des Fuss- und Veloverkehrs erzielt wer-
den. Neben den Strassen kommt hier den Platzen eine beson-
dere Bedeutung zu. Auf diesen sollen auch sozialraumliche In-
teraktionen moglich sein.

Stadtklima vertragli-
che Gestaltung des
Siedlungsraums

Beschattung, mehr Grinflachen und unversiegelte Flachen im
offentlichen Freiraum kénnen ein Beitrag zu einem angeneh-
men Stadtklima fur die Zukunft leisten.

Ausreichende und
umfassende Frei-
raumversorgung im
Siedlungsraum

Mit wachsender Bevolkerung steigt auch der Bedarf an hoch-
wertigen Freirdumen fir unterschiedliche Freiraumnutzungen.
Hier braucht es eine umfassende Betrachtung, Bestandesauf-
nahme und Bedarfsabklarung fur die Zukunft und eine mog-
lichst multifunktionale Nutzung.

Murg als urbanes Ver-
netzungselement und

als Aufenthaltsort auf-
werten

Der Murgraum ist fur die Stadt Frauenfeld ein verbindendes
Element mit grossem Potenzial. Im Zentrum ist dieser wichtige
Raum stellenweise kaum erlebbar. Er bietet als identitatsstif-
tendes Element und als Vernetzungsachse grosses Aufwer-
tungspotenzial sowie die Moglichkeit fir durchgehende Ufer-
wege.

Starken des Tegel-
bachs und Dorfbachs
als identitatsstiftendes
Element

Die Bache in Gachnang / Islikon (Tegelbach) und in Felben /
Wellhausen (Dorfbach) sind an vielen Stellen kaum erlebbar.
Sie kdnnen gestarkt und zusammen mit weiteren Béachen als
wichtige verbindende Elemente mit hoher Gestaltungs-, Nut-
zungs- und dkologischer Qualitat aufgewertet werden.

Verbinden und ergan-
zen der Freiraumper-
len

In der Agglomeration sind verschiedene Freiraumperlen wie
naturnahe Gewasser, Weiher oder attraktive Wege durch die
Landschaft vorhanden. Sie sind jedoch teilweise ungenigend
zuganglich oder nicht untereinander vernetzt. Stellenweise be-
steht Aufwertungspotenzial. Mit sicheren und landschatftlich at-
traktiven Fuss- und Velowegverbindungen kann ein wichtiger
Beitrag fUr eine nachhaltige Naherholung geleistet werden.

Tabelle 8; Handlungsbedarf offentlicher Freiraum
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Handlungsfeld Verkehr

Handlungsbedarf

Begriindung

Verkehrssteuerung

Das heutige, von Kreiseln gepragte Verkehrssystem lasst sich
nicht steuern. Im Osten der Stadt besteht ein entsprechendes
Verkehrsmanagementkonzept, welches im Grundsatz fur die
gesamte Stadt Frauenfeld zu Ubernehmen ist. Damit kann die
Leistungsfahigkeit in den Spitzenstunden erhéht und der Ver-
kehr auf die Hauptverkehrsachsen gelenkt werden. Dies hilft,
die Wohnquartiere vor ungewollter Belastung durch den MIV zu
schitzen.

Beruhigung MIV im
Siedlungsgebiet und
Koexistenz

Die verkehrsorientierte Gestaltung der Hauptverkehrsstrassen
fuhrt zu einer Verminderung der Aufenthaltsqualitéat insbeson-
dere in den Zentren sowie Erschwerungen fur den Fuss- und
Veloverkehr. Die Strassenraume sollen siedlungsvertraglich ge-
staltet sein und einen stetigen Verkehrsfluss fir alle Verkehrs-
arten zulassen.

Autoarme Nutzungen
zulassen.

Das bestehende Abstellplatzreglement der Stadt Frauenfeld
lasst autoarme Nutzungen nur in Ausnahmen zu. Damit die in
der Kantonsverfassung geforderte qualitativ hochwertige Sied-
lungsentwicklung nach innen stattfinden kann, muss ein Um-
denken stattfinden. Die reglementarischen Voraussetzungen fur
autoarme Nutzungen als Standard fiir gut mit dem OV erschlos-
sene Gebiete missen gefestigt werden.

Zielgerichtete Kapazi-
tatserweiterung

Die Verkehrssteuerung und die autoarmen Nutzungen genligen
nicht, um das kinftige Verkehrsaufkommen zu bewaéltigen. In
diesem Zusammenhang sind Kapazitdtsausbauten zu prifen
und das Verkehrsnetz zielgerichtet und abgestimmt auf die
Siedlungsentwicklung weiterzuentwickeln.

Stadt- und Regional-
verkehrsangebot dem
Fernverkehrsangebot
anpassen

Mit dem Bahnangebotsausbau STEP 2035 werden von / nach
Zurich vier Fernverkehrsziige pro Stunde verkehren. Damit
steigt die Attraktivitat fir Reisen ab Frauenfeld gegenlber der
S-Bahn. Entsprechend ist das Angebot auf den Zubringerlinien
auszubauen. Die S-Bahn aus Zirich und aus Richtung Weinfel-
den enden jeweils in Frauenfeld. In diesem Zusammenhang ist
die Notwendigkeit einer S-Bahnhaltestelle Langdorf zu Gberpri-
fen. Fur Islikon muss weiterhin eine direkte Bahnverbindung ins
Thurtal bestehen sowie fur Felben-Wellhausen eine direkte Ver-
bindung nach Winterthur.

OV-Erschliessungslii-
cken schliessen

Aussenweiler in der gesamten Agglomeration sind teilweise
nicht mit dem OV erschlossen. Neue technologische Moglich-
keiten kdnnen dazu fuhren, dass diese Gebiete kostenguinstiger
erschlossen werden kdnnen (Rufbussysteme). Die Méglichkei-
ten solcher Systeme sind zu priifen.
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Regionaler Radweg
als Rickgrat des Ve-
loverkehrs entwickeln

Im Zusammenhang mit der Elektrifizierung der Velos besteht fir
den Veloverkehr ein noch unbekanntes Potenzial in der Thur-
ebene. Durch die hohen Geschwindigkeiten besteht ein erhdh-
tes Konfliktpotenzial mit dem Ubrigen Verkehr. Eine attraktive
Veloverbindung ist fur Pendler von den Agglomerationsgemein-
den zum Bahnhof und den publikumsorientierten Nutzungen zu
entwickeln und als Rickgrat fur ein zusammenhangendes Ve-
lowegnetz zu nutzen.

Velo Komfortrouten-
netz

Die Veloinfrastruktur in der Agglomeration ist fur Velofahrende
luckenhaft. Das bestehende Konzept aus der Stadt Frauenfeld
ist auf die gesamte Agglomeration zu Ubertragen.

Fussverkehr priorisie-
ren

Im Umfeld des Stadtzentrums, der Dorf- und Quartierzentren
muss dem Fussverkehr eine hohere Bedeutung beigemessen
werden. Die objektive und subjektive Sicherheit ist einer der
wichtigsten Faktoren fir das vermehrte zu Fuss Gehen. Bei der
Sanierung der Verkehrsnetze ist einem durchgangigen Fuss-
verkehrsnetz, insbesondere in den Zentren, eine hohe Bedeu-
tung beizumessen.

Tabelle 9; Handlungsbedarf Verkehr
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Handlungsfeld Siedlung und Siedlungsumgebung

Handlungsbedarf

Begriindung

Umstrukturierung initi-
ieren und steuern

Die bestehenden Siedlungsreserven gentuigen nicht. Eine Ent-
wicklung auf der «griinen Wiese» soll mdglichst vermieden wer-
den. Mit dem Gebiet Murgbogen (siehe Abb. 14), von der Stadt-
kaserne bis zur Autobahn, werden in den néchsten Jahren Fl&-
chen von der Armee, der Industrie sowie der 6ffentlichen Hand
frei. Der Raum soll fur urbanes Wohnen, arbeitsplatzintensive
und innovative Dienstleistungen sowie durch auf zentrale Lagen
angewiesene Gewerbebetriebe genutzt werden. Auch in Islikon
und in Felben besteht im kleineren Mass im Bahnhofsumfeld
Umnutzungspotenzial.

Autoarme Entwicklung
und hohe Freiraum-
qualitat

Die Siedlungsentwicklung soll in Gebieten mit einer guten OV-
Erschliessung stattfinden. Neben dem Gebiet Murgbogen sind
auch Gebiete im Einzugsbereich der Bahnstationen Islikon und
Felben-Wellhausen hierfiir zu nutzen. Die hochwertige OV-Er-
schliessung ist eine Grundvoraussetzung fur ein autoarmes
Wohnen. Mit hohen Anspriichen an die Freiraumqualitaten kon-
nen hohe Aufenthaltsqualitaten erzielt werden und zudem gute
Voraussetzung fir den Fuss- und Veloverkehr geschaffen wer-
den. Diese Art von Entwicklung ist notwendig, um die steigen-
den Frequenzen im Verkehrsnetz abzuwickeln.

Weitere Siedlungsre-
serven ortshildvertrag-
lich entwickeln

Mit der Entwicklung des Murgbogens erhalt das Zentrum Frau-
enfelds eine neue Identitat. Ebenso wichtig ist es, dass die Ub-
rigen Siedlungsreserven ortsbildvertraglich und in angemesse-
ner hoher Dichte entwickelt werden.

Die Altstadt von Frau-
enfeld starken

Das Starken der Altstadt als stimmungsvoller Begegnungsort
sowie die Forderung von vielfaltigen Erdgeschossnutzungen ist
weiterzufiihren.

Quartier- und Dorfzen-
tren weiterentwickeln

Die Zentren sind heute weitgehend verkehrsorientiert gestaltet.
Um die Wege mdglichst kurz zu halten, sind attraktive Zentren
und kurze Fussdistanzen wichtig. Die Nahversorgung ist ele-
mentar, um lebendige Orte zu erhalten. Hierfir sind hohe Frei-
raumqualitaten eine Grundvoraussetzung.

Larmbelastungen im
Siedlungsgebiet redu-
Zieren

Die Entwicklung von stadtebaulich wichtigen Umstrukturie-
rungsgebieten wie der Zurcherstrasse Ost wird gebremst durch
die hohe Larmbelastung. Es missen ortsbaulich vertragliche
Massnahmen zur Larmreduktion getroffen werden, einerseits
an der Quelle, anderseits mit baulichen Massnahmen.

Tabelle 10; Handlungsbedarf Siedlung und Siedlungsumgebung
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5 Massnahmenfelder

Um die sechs Leitsatze und das Zielbild 2040 umsetzen zu kénnen, sind unterschiedliche
Massnahmen aus den Themenbereichen Freiraum, Landschaft, Verkehr und Siedlung not-
wendig. Damit die Abstimmung dieser Themen erfolgen kann, sind Massnahmenfelder de-
finiert. Diese wirken gesamthaft auf unterschiedliche Leitsatze. Zugeordnet sind die Mass-
nahmenfelder dem jeweiligen Leitsatz mit der gréssten Wirkung.
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Im grinen Stadtraum leben

Die Griun- und Freiraume im Siedlungsgebiet vernetzen sich untereinander und mit der
freien Landschaft. Attraktive Griin- und Freirdume im besiedelten Gebiet erhdhen die Le-
bensqualitat fir die Menschen. Sie werden vielseitig genutzt sowie biodiversitats- und stadt-
klimafreundlich gestaltet.

Fur die gesamte Wohn- und Arbeitsbevolkerung sollen kurze, attraktive und sichere Wege
zu den offentlich zuganglichen Griin- und Freiraumen entstehen. Damit werden diese Ge-
biete in Wert gesetzt.

Abbildung 16; Murgraum im Gebiet Bleiche +mdgliches Zukunftsbild
(IMustration: Matthias Gnehm im Auftrag der Stadt Frauenfeld)
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Massnahmenfelder

FR1 Planungsgrundlagen Freiraum schaffen Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Aktuelle Grundlagen fur die Freiraumplanung im Siedlungsgebiet Im grinen
Stadtraum leben

und der Landschaft fehlen. Wichtig fir kinftige Planungen ist der
Fokus auf offentliche Freiraume, deren Qualitdt und der Versor- Wasser erlebbar
gungsgrad der Quartiere mit solchen Freirdumen. Sie beinhaltet machen
weiter die Bestandesaufnahme und Analyse der landschaftlichen
und siedlungsbezogenen Freirdume in Bezug auf den lbergeord-
neten Frei- und Landschaftsraum.

Verkehrsnetz
optimieren

A . . . . o . Situationsgerecht
Das Ziel ist die Erarbeitung von strategischen Zielen fur die Frei- fortbewegen

raumentwicklung und deren gewilnschte Qualitat. Es wird ein Richt-
plan Natur und Landschaft Gber die Agglomeration Frauenfeld an-
gestrebt. Eine Freiraumstrategie erméglicht die integrale Koordina-
tion und Einbettung der Freiraumplanung in die Gesamtplanung.

Werkplatz fortschrittlich
entwickeln
Ein Teil der strategischen Ziele kann bereits aus den Ergebnissen

und Leitsatzen des Gesamtbildes abgeleitet werden. Darauf auf-
bauend kann ein Freiraumkonzept mit folgenden Inhalten erstellt
werden (nicht abschliessend):

f Ermittlung des Freiraumversorgungsgrades der Quartiere fur
den aktuellen Zustand und Prognosen bis 2040

f Definition der bestehenden Freirdume und des zusatzlichen
Freiraumbedarfes

f Handlungsbedarf, Empfehlungen und Massnahmen fiir eine ge-
eignete Freiraumqualitat

f angestrebte Qualitat und Funktionen der 6ffentlichen Freirdume
in den Quartieren

f Verteilung, angestrebte Qualitat und Funktionen der o6ffentli-
chen Freiraume in den Verdichtungs- und den grossen Entwick-
lungsgebieten

f Aussagen zu 6kologischen Werten, Vernetzungsaspekten und
Biodiversitatsthemen im Siedlungsgebiet

f Aussagen und Massnahmen fir eine klimagerechte Stadtent-
wicklung

f Aussagen zu Freirdumen in Gewerbegebieten etc.
f Aussagen zum Umgang mit und zur Aufwertung der Gewasser
f Baum- und Alleenkonzept fur die wichtigsten Strassenraume
f Entwicklungs- und Pflegekonzepte fiir einzelne Gebiete
Aussagen zur verkehrlichen Erschliessung und Nutzung
Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
FR 1.1 Freiraumstrategie Stadt AHS, Gachnang, Felben- | bis 2025
Wellhausen
FR 1.2 Freiraumkonzept Stadt AHS, Gachnang, Felben- | bis 2025
Wellhausen

Néchste Schritte vV Projektorganisation
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FR2 Umsetzen des Freiraumkonzepts insb. der Naherho- | ggitrag zur Umset-
lungsgebiete zung der Leitsatze:

Mit dem Bevdlkerungswachstum steigt auch der Druck auf die Nah- Im griinen

erholungsgebiete. Dieses gilt es mit entsprechenden Massnahmen SEEIEI EDE

aufzufangen und die Naherholungsgebiete in Wert zu setzen. Wasser erlebbar
INEE

Situationsgerecht
fortbewegen

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:

abhangig vom Massnahmenfeld FR1 bis 2030

Néachste Schritte

V. Massnahmenfeld FR1 umsetzen
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LAl Siedlungsrander hochwertig landschaftsbezogen
entwickeln

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Die Siedlungsréander bilden die Ubergangsbereiche von Siedlung
und Landschaft. Sie pragen das Bild einer Gegend massgeblich
mit. Der Umgang mit den Siedlungsrandern ist zu kléaren, die beste-
henden Siedlungsbegrenzungslinien sind zu tberprufen und gege-
benenfalls zu ergéanzen. Ein Konzept zeigt den Handlungsbedarf
und die besonders empfindlichen Siedlungsrander auf. Eine ausrei-
chende Durchliftung der Siedlungsrénder ist langfristig sicherzu-
stellen.

Wie sehen landschaftsgerechte Siedlungsrander in der Agglomera-
tion aus (Typologien, positive Beispiele, Empfehlungen Umge-
bungsgestaltung, Materialisierungsvorschlage, No-Gos etc., Einbe-
zug von Art und Hohe der Bebauung)? Mittels Empfehlungen oder
Leitlinien soll in einem nachsten Schritt ein Arbeitsinstrument ent-
stehen, welches die Ausgestaltung von landschaftsgerechten Sied-
lungsrandern der Agglomeration aufzeigt (Typologien, positive Bei-
spiele, Empfehlungen Umgebungsgestaltung, Materialisierungsvor-
schlage, No-Gos etc., Einbezug von Art und Hohe der Bebauung)

Im grinen
Stadtraum leben

Massnahmen Federfiihrung Umsetzungshorizont:
LA 1.1 Konzept Siedlungsrander Stadt AHS, Gachnang, Felben- | bis 2030

Wellhausen
LA 1.2 Leitlinien als Arbeitsinstrument zur Um- Stadt AHS, Gachnang, Felben- | bis 2030

setzung Wellhausen

Néachste Schritte

vV Projektorganisation, Finanzierung
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FR3 Sensibilisierung fiir Freiraumanliegen

Eine intakte Umwelt, ein attraktives Wohnumfeld und gute Freizeit-
und Erholungsmdglichkeiten sind fir die Bevolkerung sehr wichtig.
Diese Qualitaten missen neu gesichert und neu geschaffen wer-
den. Sensibilisierungskampagnen fir Politik, Verwaltung und Be-
volkerung kénnen hier unterstitzen. Fiir die entsprechende Offent-
lichkeitsarbeit sind verwaltungsintern die Ressourcen personell und
finanziell zu schaffen.

Mit dem Freiraumkonzept (FR1) werden die Anforderungen an die
Freirdume in Qualitat und Quantitat sichergestellt und die Weichen
fir eine gute Umgebungsqualitat gestellt. Mittels eines Merkblatts
sollen die Anforderungen definiert und so bei anstehenden Son-
dernutzungs- und Gestaltungsplanen umgesetzt werden.

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Im griinen

Stadtraum leben

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
FR 3.1 Offentlichkeitsarbeiten fiir Freirauman- Stadt AHS, Gachnang, Felben- | bis 2025
liegen Wellhausen
FR 3.2 Merkblatt fiir Planer und Investoren Stadt AHS, Gachnang, Felben- | bis 2025
Wellhausen

Néachste Schritte

V. Bereitstellen der finanziellen und personellen Ressourcen in der Verwaltung
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Wasser erlebbar machen

Flisse und Bache vernetzen auf natirliche Weise die Landschaftskammern und versorgen
hitzebelastete Raume mit frischer und kuhler Luft. Der 6ffentliche Zugang und die Begehung
entlang der Gewasser soll situationsgerecht erméglicht werden. Die 6ffentlichen Brunnen
und ihre Umgebung werden als hochwertige Aufenthaltsraume fur die Bevdlkerung gestal-

Abbildung 17; Murgraum im Gebiet Untere Vorstadt- mogliches Zukunftsbild
(INustration: Matthias Gnehm im Auftrag der Stadt Frauenfeld)
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Massnahmenfelder

FR4 Ent'W|ckIun.g der Gewasserraume als hochwertige | ggitrag zur Umsetzung
Freiraume in den Zentren und Landschaft der Leitsatze:
Das Fliessgewassernetz und die Weiher bilden ein wichtiges iden- Im grinen

titatsstiftendes Grundgeriist der Agglomeration. Vielerorts besteht SERIE (e

jedoch Aufwertungspotenzial. Wasser erlebbar
) ) ) ) ) machen
Dieses gilt es zu ermitteln und die Gewasser, wo maoglich 6kolo-

gisch und fir eine naturbezogene Nutzung, als Erholungsraume
aufzuwerten. Auf Basis des Freiraumkonzepts soll dieser Aspekt
vertieft werden.

Situationsgerecht
fortbewegen

Fur die Murg, den Tegelbach und den Dorfbach sollen Machbar-
keitsstudien das Potenzial dieser Gewasserraume aufzeigen. Da-
bei sind wasserbauliche, 6kologische Aspekte und Aspekte der
Gewasser als Naherholungsraume zu berlcksichtigten.

Massnahmen Federfuhrung Umsetzungshorizont:
FR 4.1 Vertiefungsstudie Aufwertung Gewas- Stadt AHS, Gachnang, Felben- | bis 2025

ser und Weiher Wellhausen

FR 4.2 Machbarkeitsstudie Murgraum unter Stadt AHS bis 2025

Einbezug wasserbaulicher und 6kologischer

Aspekte

FR 4.3 Machbarkeitsstudien fir die Gewasser Gachnang, Felben-Wellhau- | bis 2025
in den Zentren von Gachnang (Tegelbach) und | sen
Felben-Wellhausen (Dorfbach)

FR 4.4 Machbarkeitsstudie Gewasser in der Gachnang bis 2025
Landschaft «zu den drei Weihern», Gachnang

Néachste Schritte

vV Projektauftrage fur die Studien
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FR5 Aufwertung der Brunnenplatze und Einbezug ins Frei- Beitrag zur Umset-
raum- und Fussverkehrsnetz zung der Leitsatze:
In der Agglomeration sind an vielen Standorten Brunnenplatze zu Im griinen
finden. Diese Platze sind heute teilweise kaum wahrnehmbar. Sie Stadtraum leben
kénnen fir die Steigerung der Aufenthaltsqualitéat einen wichtigen
Beitrag leisten und fordern als Aufenthaltsorte und Verbindungs- \Wasser i”ebbar
punkte den Fussverkehr. Deshalb sollen sie besser in Szene ge- MECHet
setzt.

Im Rahmen von anstehenden Strassensanierungen sind die Brun-

nenplatze entsprechend aufzuwerten.
Situationsgerecht
fortbewegen

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:

FR 5.1 Merkblatt Brunnenplatze Stadt AHS bis 2025

Néachste Schritte

V. Definieren der Anforderungen an die Brunnenplatze

V. Abstimmen mit der Fusswegnetzplanung
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5.3 Verkehrsnetz optimieren
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Abbildung 18; Ortszentrum Islikon +mdgliches Zukunftsbild;
(Illustration: Matthias Gnehm im Auftrag der Stadt Frauenfeld)
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Massnahmenfelder

V1 Verkehrslenkung / -beeinflussung zum Verstetigen
des Verkehrsflusses im Zentrumsbereich

Beitrag zur Umset-
zung der Leitséatze:

Mit einer Verkehrsbeeinflussung an den neuralgischen Knoten wird
verhindert, dass sich der Verkehr in den Hauptverkehrszeiten ge-
genseitig behindert. Damit sollen Staubildungen vermieden werden.
Der Verkehr wird aufgrund der Strassenhierarchie prioritar gelenkt.
Es soll verhindert werden, dass der Verkehr in die Wohnquartiere
ausweicht. Die Verkehrsabléufe auf der bestehenden Infrastruktur
kénnen verbessert werden und die Zuverlassigkeit des 6ffentlichen
Verkehrs wird erhéht (Fahrplanstabilitat).

Hierflr ist bei den Autobahnzubringern im Osten und Westen der
Stadt der Umbau der heute ungeregelten Knoten, respektive Kreisel
zu lichtsignalgeregelten Knoten notwendig. Aus Richtung Stden ist
der Zufluss in die Stadt ebenfalls zu steuern, damit eine Uberlastung
der Kreisel in der Innenstadt vermieden werden kann. Im Rahmen
der Sanierungsarbeiten an der St. Gallerstrasse wurden hierfur be-
reits Vorkehrungen getroffen. Die Umsetzung dieser Massnahmen
soll etappiert im Rahmen der Sanierungsmassnahmen erfolgen.
Langfristig ist zu prufen, ob die Kreisel im erweiterten Bereich der
Innenstadt (Talbach, Schaffhauserplatz, Zeughauskreisel und
Schweizerhofkreisel) ebenfalls zu Knoten mit Verkehrslenkungs-
moglichkeiten umgebaut werden sollen. Die Kreisel der Altstadt
(Post- und Holdertorkreisel) sind aus stadtebaulichen Grinden
(Platzbedarf Vorsortierung) nicht lichtsignalgesteuert zu betreiben.

Verkehrsnetz
optimieren

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
V 1.1 Kurzfristige Verkehrslenkung Ost ASTRA, Kanton TBA, Stadt ATV | bis 2030
V 1.2 Mittelfristige Verkehrslenkung West ASTRA, Kanton TBA, Stadt ATV | bis 2030
V 1.3 Mittelfristige Verkehrslenkung Sid Kanton TBA, Stadt ATV ab 2030
V 1.4 Langfristige Verkehrslenkung Innenstadt Kanton TBA, Stadt ATV ab 2030

Néachste Schritte

V. Umsetzung Verkehrslenkung Ost, anschliessend Planung Verkehrslenkung
West
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V2 Siedlungsgerechte Verkehrsabwicklung

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Mit der konsequenten Aufwertung der Strassenraume in den Berei-
chen der Innenstadt, der Quartier- und Dorfzentren kénnen diese
offentlichen R&ume fur den Fussverkehr attraktiver gestaltet wer-
den. Die Gestaltung der Strassenrdume ist auf die schwéacheren
Verkehrsteilnehmenden auszurichten, fir die eine sichere und hin-
dernisfreie Fortbewegung zentral ist. Dies kommt einer urbaneren
Gesellschaft entgegen, ist im Hinblick auf den demografischen
Wandel wichtig und erhéht damit einhergehend die Verkehrssicher-
heit fUr die jingsten Verkehrsteilnehmenden.

In der Agglomeration Frauenfeld sind die meisten Wohnquartiere
gemass dem Agglomerationsrichtplan mit Tempo-30-Zonen ver-
kehrsberuhigt. Mit dem weiteren Ausbau von verkehrsberuhigten
Zonen soll die Verkehrssicherheit, die Larmsituation und die Quali-
tat im offentlichen Raum gezielt verbessert werden. In diese Uber-
legungen sind Hauptverkehrsstrassen miteinzubeziehen und auf
Strassen mit einer hohen Verkehrs- und damit korrespondierenden
Larmbelastung ist eine reduzierte Hochstgeschwindigkeit zu prufen.
Damit kann die Geschwindigkeit zwischen dem MIV, Fuss- und Ve-
loverkehr angeglichen werden, was ebenfalls zur Attraktivitatsstei-
gerung des Fuss- und Veloverkehrs, aber auch zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit beitragt.

In den Entwicklungsgebieten soll die Chance der Neugestaltung ge-
nutzt werden. Die 6ffentlichen Rdume und die Strassenraume sind
analog den Zentrumsbereichen zu gestalten. Um die qualitativen
Anforderungen an den Aussenraum zu erfillen und um den neu in-
dizierten Verkehr mdglichst auf den Fuss- und Veloverkehr zu len-
ken, sind die Entwicklungsgebiete vom Freiraum her zu planen.

Verkehrsnetz

optimieren

Massnahmen Federfiihrung Umsetzungshorizont:
V 2.1 Priifen abweichender Héchstgeschwin- Kanton TBA bis 2025

digkeiten auf Hauptverkehrsstrassen

V 2.2 Umsetzen verkehrsberuhigter Zonen in Stadt ATV bis 2025

Quartieren insb. im Umfeld von Schulen

V 2.3 Aufwerten der Strassenrdume in der In- Kanton TBA, Stadt ATV bis 2030

nenstadt (Fokusbetrachtung Innenstadt)

V 2.4 BGK Islikon Kanton TBA, Gachnang bis 2025

V 2.5 BGK Erzenholz Kt. TBA, Stadt ATV, Gachnang bis 2025

V 2.6 /V 2.7 Prufen von Massnahmen Orts- Kanton TBA, Felben-Wellhausen | bis 2030

durchfahrten Felben und Wellhausen

Néachste Schritte

vV Bauprojekte fir BGK Islikon und Erzenholz erarbeiten

vV Prifen abweichender Héchstgeschwindigkeiten auf Hauptverkehrstrassen der
Innenstadt
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V3 Neuorganisation Parkierung Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Abstellplatzreglement und Parkierungsreglement der Stadt Frauen- Im griinen
Stadtraum leben

feld stammen aus den 90er Jahren. Das Abstellplatzreglement
schreibt eine Mindestanzahl von Pflichtparkpléatzen vor. Damit auto-
armes Wohnen ermdglicht werden kann, ist diese Parkplatzerstel-
lungspflicht zu Uberdenken und flexibler zu gestalten. Neben Vor-
gaben zur Autoparkierung sind zugleich Anforderungen an die Ab-
stellplatze von Velos, FAGs und weiteren Fahrzeugen zu definieren.
Die Erschliessung mit dem o6ffentlichen Verkehr und die Distanz zur | Sl ee e |
Innenstadt sind dabei zu beriicksichtigen. Sinngeméss sind die Re- fortbewegen
gelungen auch auf die Gemeinden Gachnang und Felben-Wellhau-
sen zu Ubertragen.

Verkehrsnetz
optimieren

In den Entwicklungsgebieten kénnen Quartierparkhduser dazu die-
nen, private Parkplatze raumlich zu konzentrieren und so den Frei-
raum von abgestellten Fahrzeugen freizuhalten.

Im offentlichen Raum der Innenstadt sollen Oberflachenparkplatze
idealerweise in unterirdische Sammelparkierungsanlagen verlagert
werden. Die gewonnenen Flachen sind dem offentlichen Raum zu-
zufithren und als Lebensraum attraktiver zu gestalten. Neben der
Bereitstellung der entsprechenden unterirdischen Parkierungsanla-
gen soll eine Steuerung mittels Parkgebihren erfolgen. In diesem
Sinne ist das Parkierungsreglement der Stadt Frauenfeld anzupas-

sen.

Massnahmen Federfiihrung Umsetzungshorizont:
V 3.1 Uberarbeiten Parkierungsreglement Stadt ATV bis 2025

V 3.2 Uberarbeiten Abstellplatzreglement Stadt AHS bis 2025

V 3.3 Oberflachenparkplatze in unterirdische Stadt ATV bis 2030

PP verschieben

Néachste Schritte

V. Revision der Reglemente

V. Konzept / Potenzial der Oberflachenparkplatze in unterirdische Parkh&user
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\Z! Férdern einer effizienten und stadtischen Logistik

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Fur das Gewerbe ist eine funktionierende Versorgung mit Gitern
zentral. Die Bereitstellung der notwendigen Flachen ist zu gewahr-
leisten.

Die Ver- und Entsorgung der Haushalte befindet sich in einem Wan-
del. Mit dem zunehmenden Onlinehandel steigt die Fahrtenanzahl
der Lieferservice. Die Entsorgung ist heute auf den Autoverkehr
ausgerichtet. Die Agglomerationsgemeinden sollen im Verbund die
Einfuhrung von innovativen und energieeffizienter Logistikmodellen
fir die Ver- und Entsorgung prifen.

Verkehrsnetz
optimieren

Situationsgerecht
fortbewegen

Werkplatz fortschrittlich
entwickeln

Massnahmen Federfiihrung

Umsetzungshorizont:

V 4.1 Innovative Modelle entwickeln Stadt ATV

ab 2030

Néachste Schritte
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V5 Kapazitatserweiterung Strassennetz

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Neue Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur sollen primér dann
erfolgen, wenn die Steuerungsmassnahmen nicht ausreichen. Auf-
grund der erwarteten Siedlungsentwicklung im Gebiet Murgbogen
zeichnet sich eine Uberlastung der bestehenden Infrastruktur ab.

Mit einer Verbindungsstrasse vom Autobahnzubringer Ost parallel
zur Autobahn bis zur Thurstrasse kann der Murgbogen erschlossen
werden (Romerstrasse), ohne die bereits stark belasteten Knoten
Schweizerhof und das Gebiet Zircherstrasse Ost zusatzlich zu be-
lasten. Zusammen mit der Erstellung dieser Strassenverbindung
kann auch der Autobahnzubringer Felben zu einer weiteren Entlas-
tung des Verkehrssystems im Osten der Stadt Frauenfeld beitragen.

Eine verkehrliche Entlastung der Innenstadt soll im Zusammenhang
mit den weiteren Massnahmen der Innenstadt betrachtet werden
(vgl. Fokusbetrachtungen Murgbogen / Innenstadt).

Verkehrsnetz

optimieren

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
V 5.1 Rémerstrasse Stadt ATV bis 2030
V 5.2 Zentrumsnahe Stadtentlastung Kanton TBA, Stadt ATV ab 2030
V 5.3 Halbanschluss Felben-Pfyn ASTRA, Kanton TBA ab 2030

Néachste Schritte

V. Masterplanung Gebiet Murgbogen
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5.4 Situationsgerecht fortbewegen

Abbildung 19; Entwicklungsgebiet Murgbogen - mégliches Zukunftsbild
(INustration: Matthias Gnehm im Auftrag der Stadt Frauenfeld)
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Massnahmenfelder

M1 Fordern des offentlichen Verkehrs

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Mit dem Bahnangebotsausbau (STEP 2035) wird das Fernverkehrs-
angebot ab Frauenfeld auf vier Ziige pro Stunde von / nach Zirich
verdoppelt. Mit diesem Angebotsausbau gewinnt der Bahnhof Frau-
enfeld fir Reisen aus der Region Frauenfeld in Richtung Zirich
deutlich an Bedeutung. Damit dieser Ausbau nicht zu zusatzlichen
Autofahrten aus der Region zum Bahnhof Frauenfeld fiihrt (P+R),
ist das Angebot auf den OV-Zubringerlinien ebenfalls auszubauen.

Die S-Bahnen aus Richtung Winterthur und dem Thurtal enden ge-
mass Angebot STEP 2035 in Zukunft am Bahnhof Frauenfeld. Da-
mit ist innerhalb der Agglomeration keine umsteigefreie Fahrt mehr
zwischen den drei Agglomerationsgemeinden maoglich. Ab Islikon
fallt die direkte S-Bahnverbindung ins Thurtal weg. Zudem reduziert
sich mit dem neuen S-Bahnangebot die Attraktivitat fir die vorgese-
hene S-Bahnhaltestelle Langdorf (vgl. Fokusbetrachtung offentli-
cher Verkehr).

Erschliessungsliicken bestehen heute bei einigen Aussenweilern,
insb. der Gemeinde Gachnang. Aufgrund des eher geringen Nach-
fragepotenzials sind hierzu neue Méglichkeiten durch die fortlau-
fende Digitalisierung, wie On-Demand Angebote zu prifen. Weiter
ist die zeitliche Verfugbarkeit fir den Ortsteil Gachnang zu verbes-
sern.

Zur Forderung des offentlichen Verkehrs kdnnen neben Angebots-
ausbauten auch Tarifmassnahmen beitragen. Heute sind Frauen-
feld und die Gemeinde Gachnang innerhalb einer Tarifzone. Fel-
ben-Wellhausen bildet eine Tarifzone mit Pfyn und Huttlingen-Met-
tendorf. Mit dem Ausbau des OV-Angebots soll gepriift werden, ob
das Gemeindegebiet von Felben-Wellhausen ebenfalls der «Frau-
enfelder» Tarifzone zugeteilt werden kann.

Verkehrsnetz
optimieren

Werkplatz fortschrittlich
entwickeln

Massnahmen Federfiihrung Umsetzungshorizont:
M 1.1 Durchgehendes S-Bahnangebot Kanton AOV ab 2030

M 1.2 Erschliessung Gemeinde Gachnang Kanton AOV bis 2030

M 1.3 Angebotsausbau Zubringerlinien Bahn- Kanton AOV ab 2030

hof Frauenfeld , Stadt ATV

M 1.4 Prifen von Tarifmassnahmen Stadt ATV, Felben-Wellhausen bis 2030

Néachste Schritte

V. Im Hinblick auf STEP 2035 die entsprechenden Konzepte erarbeiten
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M2 Starken des Fussverkehrs

Die Starkung des Fussverkehrs erfolgt mit der konsequenten Um-
setzung von hohen Ansprichen an die Freiraumqualitat sowie der
Forderung von mdoglichst kurzen Wegen bei der Siedlungsentwick-
lung nach innen. Voraussetzung in den Zentrums- und Entwick-
lungsgebieten ist die weitere Férderung eines dichten und attrakti-
ven Fusswegnetzes.

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Im griinen
Stadtraum leben

Wasser erlebbar
machen

Verkehrsnetz
optimieren

Situationsgerecht
fortbewegen

raumen (Bspw. Gewasser) Felben-Wellhausen

Massnahmen Federfiihrung Umsetzungshorizont:

M 2.1 Schliessen von Netzliicken Stadt ATV, Gachnang, bis 2030
Felben-Wellhausen

M 2.2 Priorisieren des Fussverkehrs insb. in Stadt ATV, Gachnang, bis 2030

den Zentrumsbereichen Felben-Wellhausen

M 2.3 Schaffen von Aufenthaltsflachen im 6f- Stadt ATV, Gachnang, bis 2030

fentlichen Raum (Brunnenplatze) Felben-Wellhausen

M 2.4 Neue Fusswege entlang attraktiven Frei- | Stadt ATV, Gachnang, bis 2030

Néachste Schritte

V. Aufgrund Umfrage Fussverkehr die Méangel eruieren. Fussverkehrsanliegen
konsequent in die laufenden Sanierungsprojekte einbringen.




Gesamtbild der Agglomeration Frauenfegrundlagenéricht | Entwurf fir dégfentlich®itwirkun
SR i fearundiageneriht | :

51

M3 Ausbau des Veloroutennetzes

Die Agglomeration Frauenfeld bietet aufgrund ihrer Topografie und
relativ kurzen Distanzen ein grosses Potenzial fir den Veloverkehr.
Das Fuss- und Veloverkehrskonzept der Stadt Frauenfeld sieht bis
2030 die Entwicklung eines radialen Komfortroutennetzes vor. Zu-
dem sind entlang der Hauptstrassen Direktrouten fur den Alltags-
verkehr vorgesehen. Dieses Routennetz ist auf die Agglomeration
auszuweiten. Neben den Radialverbindungen sind auch Tangenti-
alverbindungen zu schaffen. Dabei ist das Entwicklungsgebiet
Murgbogen moglichst direkt zu erschliessen. Es gilt innerhalb der
Agglomeration sichere und schnelle Veloverbindungen zu schaffen.
Als Rickgrat des Velonetzes soll in Ost-West Richtung der Agglo-
merationsradweg weiter ausgebaut werden. Weiter sind Verbesse-
rungen fur den Veloverkehr in der Innenstadt Frauenfeld wichtig.
Nur bei einem durchgehenden und attraktiven Netz ist es moglich
den Anteil des Veloverkehrs am Gesamtverkehr zu steigern.

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Im griinen
Stadtraum leben

Verkehrsnetz
optimieren

Situationsgerecht
fortbewegen

Werkplatz fortschrittlich
entwickeln

Massnahmen Federfiihrung Umsetzungshorizont:

M 3.1 Ausbau Komfortroutennetzes bis in die Stadt ATV, Gachnang, | bis 2030

Agglomerationsgemeinden Felben-Wellhausen

M 3.2 Ausbau Regionaler Radweg als Riickgrat | Stadt ATV, Gachnang, | bis 2030
Felben-Wellhausen

M 3.3 Schliessen von Netzliicken Stadt ATV, Gachnang, | bis 2025
Felben-Wellhausen

Néachste Schritte
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M4 Fordern der kombinierten Mobilitat

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

litdt vorzusehen.

terzuentwickeln.

Die Verkehrssysteme werden fortlaufend vernetzter und die Sha-
ring-Mobility gewinnt an Bedeutung. An den Bahnhaltestellen in
Frauenfeld, Gachnang und Felben-Wellhausen sind Mobilitatshubs
zu entwickeln, die das optimale Verknlpfen des offentlichen Ver-
kehrs mit dem Fuss- und Veloverkehr und Individualverkehr wie
Carsharing, Taxi usw. zulassen. Entsprechend sind bei Entwicklun-
gen im direkten Bahnhofsumfeld Flachen fur die kombinierte Mobi-

Bei den Autobahnzubringern sind die Car-Pooling Parkplatze wei-

Verkehrsnetz
optimieren

Situationsgerecht
fortbewegen

Werkplatz fortschrittlich
entwickeln

Massnahmen Federfiihrung Umsetzungshorizont:

M 4.1 Férdern der Sharing Mobility Stadt ATV, Gachnang, | bis 2025
Felben-Wellhausen

M 4.2 Bereitstellen der notwendigen Infrastruk- | Stadt ATV, Gachnang, | bis 2030

tur an den Bahnhofen Felben-Wellhausen

M 4.3 Carpooling weiterentwickeln Stadt ATV bis 2030

Néachste Schritte

vV Einfuhrung E-Trottinett in Stadt Frauenfeld priifen
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M5 Ausbau Mobilitdtsmanagement

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Beim Pendlerverkehr besteht in der Agglomeration Frauenfeld gros-
ses Potenzial zum Umsteigen auf den OV oder den Fuss- und Ve-
loverkehr. Es ist wichtig, dass kinftig grosse Verkehrserzeuger fir
Mitarbeitende und Kunden Alternativen zum Auto bereitstellen. Ent-
sprechend ist bei Arealentwicklungen ein Mobilitdtskonzept einzu-
fordern. In diesem muss aufgezeigt werden, wie ein moglichst hoher
Modalsplitanteil fir den Fuss-, Velo- und offentlichen Verkehr er-
reicht werden kann. Die Gemeinden sollen dabei eine Vorbildrolle
einnehmen.

Mit einer aktiven Informationspolitik ist die Einstellung und das Ver-
halten der Verkehrsteilnehmenden in Richtung vermehrter Nutzung
des Fuss-, Velo und 6ffentlichen Verkehrs zu férdern. Die Arbeitge-
ber sind bei entsprechenden Projekten zu unterstitzen.

Weiter kann langfristig ein Mobility Pricing die Bestrebungen der Ag-
glomeration fir ein leistungsfahiges Strassennetz unterstitzen.
Deshalb ist in Zusammenarbeit mit dem Bund und Kanton die Uber-
prufung der Machbarkeit eines Mobility Pricing anzustreben.

Die Chancen mit E-Mobilitat die Dekarbonisierung von Verkehrstra-
gern voranzutreiben, sind zu nutzen.

Verkehrsnetz

optimieren

Werkplatz fortschrittlich
entwickeln

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
M 5.1 Verwaltung als vorbildliches Beispiel Stadt AHS, Gachnang, | bis 2025

etablieren Felben-Wellhausen

M 5.2 Beratungen von Unternehmungen Stadt ATV bis 2025

M 5.3 Mobilitatskonzepte fur Arealentwicklun- Stadt AHS, Gachnang, | bis 2025

gen einfordern Felben-Wellhausen

M 5.4 Machbarkeit Mobility Pricing prufen Stadt ATV bis 2025

M 5.5 Entwicklung Modellgemeinde E-Mobilitat | Stadt AHS bis 2025

Néachste Schritte

V. Leitfaden fur Mobilitatskonzepte erarbeiten

V. Projektorganisation und Massnahmenkatalog Modellgemeinde E-Mobilitat ent-
wickeln
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Innenentwicklung gestalten

Der Lebensraum ist fir den Menschen sowie Flora und Fauna von grundlegender Bedeu-
tung. Eine zweckmaéssige und haushélterische Nutzung und Uberbauung des Bodens ist
daher unentbehrlich und Voraussetzung, dass sich die freie Landschatft in ihrer Vielfalt wei-
ter entfalten kann. Die Siedlungsentwicklung nach innen sowie die Ausgestaltung der Griin-
und Freirdume sind qualitativ hochwertig umzusetzen. Ebenso ist die Siedlungserneuerung
mit Massnahmen zu stérken.

Durch das Ermdglichen von Zwischennutzungen bleiben vorhandene Geb&aude und bebaute
Areale belebt.

Sichtbeziige zu Naturelementen wie Gewasser oder Berge sowie zu Orientierungspunkten
mit identitatsstiftender Wirkung wie Kirchtirme und Schlésser sind zu erhalten und zu schaf-
fen.

Abbildung 20; Murgraum beim Lindenpark *mdgliches Zukunftsbild
(INustration: Matthias Gnehm im Auftrag der Stadt Frauenfeld)
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Massnahmenfelder

SD1 Entwicklung der Schwerpunktgebiete

Die Entwicklung des Murgbogens inkl. des Stadtkasernenareals als
Schwerpunkt der Siedlungsentwicklung muss sorgféltig aufgegleist
werden. Die komplexen Rahmenbedingungen und die Anforderun-
gen an Gestaltung und Nutzungen sind in einem Masterplan festzu-
halten. Anschliessend kann die planerische Umsetzung angegan-
gen werden. Wichtig ist, in diesem Rahmen die qualitativen und so-
ziokulturellen Anforderungen an den Freiraum und die Verkehrser-

schliessung zu definieren.

Dieselben Anspriiche gelten fir die Bahnhofsgebiete in Islikon und
Felben-Wellhausen. Diese sind ebenfalls gesamtheitlich zu entwi-

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Im griinen
Stadtraum leben

Wasser erlebbar
machen

Verkehrsnetz
optimieren

Situationsgerecht
fortbewegen

ckeln
Werkplatz fortschrittlich
entwickeln
Massnahmen Federfiihrung Umsetzungshorizont:
SD 1.1 Markt Thurgau (Stadtkaserne) weiter- Stadt AHS bis 2025
entwickeln
SD 1.2 Entwicklung Murgbogen vorantreiben, Stadt AHS bis 2025
anschliessend planerische und bauliche Um-
setzung
SD 1.3 Entwicklung Bahnhofsgebiet Islikon an- | Gachnang bis 2025
stossen, anschliessend planerische und bauli-
che Umsetzung
SD 1.4 Entwicklung Bahnhofsgebiet Felben- Felben-Wellhausen bis 2030

Wellhausen anstossen, anschliessend planeri-
sche und bauliche Umsetzung

Néachste Schritte

V. Fortsetzung Prozess Stadtkaserne

V. Erarbeitung von Masterplénen fiir das Gebiet Murgbogen und die Bahnhofsge-
biete in Gachnang und Felben-Wellhausen tber Partizipation und Konkurrenz-

verfahren
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SD2 Attraktive Innenstadt Frauenfeld, Dorf- und Quartier-
zentren

Beitrag zur Umset-
zung der Leitséatze:

Die Innenstadt Frauenfelds ist das Herzstlick der Region. Durch den
Strukturwandel stehen Kultur und Detailhandel jedoch unter Druck.
Zur Unterstlutzung der Attraktivitdt des Zentrums ist deshalb eine
zentrale Anlaufstelle hilfreich, welche gestalterische, immobilien-
wirtschaftliche und nutzungsbezogene Angelegenheiten koordi-
niert, Veranstaltungen organisiert, Projekte initiiert oder Beratung
und Information anbietet.

Attraktive Dorf- und Quartierzentren sorgen durch das Angebot der
Nahversorgung und die Naherholungsméglichkeiten fur kurze Wege
und erhdhen die Wohn- und Arbeitsqualitat und somit die Standort-
attraktivitat. Um zielgerichtete Entwicklungen anzustossen, sollen
Leitbilder fur die verschiedenen Dorf- und Quartierzentren erarbeitet
werden.

Werkplatz fortschrittlich

entwickeln

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
SD 2.1 Fortsetzung Projekt "MFG", Ausbau zu Stadt AKW bis 2025
gesamthaftem Zentrumsmanagement

SD 2.2 Erarbeitung Quartierentwicklungsstrate- | Stadt Frauenfeld Bis 2025

gie

SD 2.3 Erarbeitung von Leitbildern zu den Stadt AHS, Gmd. Gachnang, | bis 2030

Quartier- und Dorfzentren Felben-Wellhausen

Néachste Schritte

vV Etablierung Zentrumsmanagement

vV Aufgleisung Leitbild-Prozesse
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Gewerbeflachen

SD3 Aktive Bodenpolitik fir Wohn-, Detailhandel- und

Beitrag zur Umset-
zung der Leitséatze:

Mit aktiver Bodenpolitik wird das 6ffentliche Landeigentum gezielt
eingesetzt und aktiv bewirtschaftet. Strategisch wichtige Grundsti-
cke werden durch die 6ffentliche Hand erworben. Mit der Abgabe
von Boden im Baurecht werden zielfihrende Anreizsysteme formu-
liert. So kénnen gezielt Nutzungen im 6ffentlichen Interesse gefor-
dert und Anspriiche an die Freiraumqualitat formuliert werden.

Werkplatz fortschrittlich

entwickeln

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
SD 3.1 Erwerb geeigneter Grundstucke Stadt AHS, Gachnang, Felben- | bis 2025

Wellhausen
SD 3.2 Abgabe von Grundstiicken im Baurecht | Stadt AHS bis 2025

Néachste Schritte

V. Analyse strategisch wichtiger Grundstiicke
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SD4 Qualitative Arealentwicklung

Beitrag zur Umset-
zung der Leitsatze:

Es ist wichtig, dass neu entwickelte Areale eine hohe stadtebauli-
che, architektonische und freiraumliche Qualitat aufweisen, da
diese die Stadt fir eine lange Zeit pragen werden. Daneben gilt es
die klimabezogenen Anforderungen fir die Zukunft einzubeziehen
respektive zu erarbeiten. Qualitativ hochwertige Entwicklungen kén-
nen Uber Konkurrenz- oder Workshopverfahren erreicht werden. Es
sind jedoch auch weitere Mdéglichkeiten denkbar. Es sind deshalb
Massnahmen zu erarbeiten, welche die Qualitdtsvorgaben von den
Grundeigentimern einfordert.

Neben diesen formulierten Ansprichen sindzukunftsgerichtete
Wohnformen zu férdern. Aufgrund der sich verandernden Demogra-
fie und der Individualisierung gewinnen neue Wohnformen an Be-
deutung. Oft fihren diese zu héheren Einwohnerdichten und tragen
so zur Innenentwicklung bei. Zur Férderung der Standortattraktivitat
und der Siedlungsentwicklung nach innen sind solche Wohnformen
gezielt zu fordern. Dabei sind auch hohe Anspriiche an die Frei-
raum- und Umgebungsqualitaten zu formulieren.

Massnahmen Federfiihrung

Umsetzungshorizont:

SD 4.1 Umsetzung konkreter Massnahmen zur | Stadt AHS
Sicherung von Qualitatsvorgaben in Arealent-
wicklungen

bis 2030

SD 4.2 Férderung von zukunftsgerichteten Stadt AHS
Wohnformen im Rahmen von Arealentwicklun-
gen

bis 2030

Néachste Schritte

V Erarbeitung Arbeitspapier
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Werkplatz fortschrittlich entwickeln

Die Agglomeration Frauenfeld entwickelt sich zu einem bezlglich Leistungsfahigkeit und
Arbeitszufriedenheit fortschrittichen Werkplatz. Synergien, Vernetzung, Erreichbarkeit so-
wie das Nutzen des Arbeitskraftepotentials und zukunftsgerichteter Technologien werden
genauso gefordert wie innovatives Unternehmertum. Dazu gehdrt auch das Schaffen von
guten Rahmenbedingungen fir Startups und Bildungseinrichtungen sowie fir eine Vielfalt
an Branchen.

Fur Laufkundschaft, Gliterumschlag und raumsparende Verkehrsmittel ist geniigend Raum
vorzusehen. Die Gewerbeentwicklung erfolgt beziglich Standorteignung differenziert.

Abbildung 21; Entwicklungsgebiet Murgbogen +mdgliches Zukunftsbild
(INustration: Matthias Gnehm im Auftrag der Stadt Frauenfeld)
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Massnahmenfelder

GE1 Ansassige Industrie- und Gewerbebetriebe als
Standorttreiber zur Weiterentwicklung anregen

Beitrag zur Umset-
zung der Leitséatze:

Zur Umsetzung des Zukunftsbild "Differenzierte Gewerbeentwick-
lung" sind die bereits ansassigen Betriebe eminent wichtig. Es qilt,
die Bedurfnisse der Betriebe einzubeziehen und diese anzuregen,
Leuchtturmprojekte anzustossen und mitzuentwickeln. Durch eine
breite Vernetzung kann ein fortschrittlicher Werkplatz entstehen.
Hierfur sind die entsprechenden Flachen zur Verfiigung zu stellen.

Werkplatz fortschrittlich

entwickeln

fir Industrie und Gewerbe

Wellhausen

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
GE 1.1 Vernetzung und Information des ansés- | Stadt AKW, Gachnang, Felben- | bis 2030

sigen Gewerbes im Rahmen der Standortforde- | Wellhausen

rung

GE 1.2 Die Standortférderung auf die ansassi- Stadt AKW, Gachnang, Felben- | bis 2030

gen Unternehmen ausrichten Wellhausen

GE 1.3 Zeitgerechte Erschliessung von Land Stadt ATV, Gachnang, Felben- | Bis 2030

Néachste Schritte

vV Erarbeitung Strategie der Standort- und Wirtschaftsforderung
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GE2 Neue (Klein-)Unternehmen und eine Startup-Kultur Beitrag zur Umset-
im Bereich des Murgbogens fordern zung der Leitsatze:

Ein wichtiger Teil des Zukunftshilds "Differenzierte Gewerbeent-
wicklung" ist die Forderung von KMU und einer Startup-Kultur im
Bereich des Murgbogens und anderen Gebieten wie im Bahnhofs-
umfeld Islikon.

Werkplatz fortschrittlich

entwickeln

Massnahmen Federfihrung Umsetzungshorizont:
GE 2.1 Férderung von KMU und Startups im Stadt AKW, Gmd. Gachnang, | bis 2030
Rahmen der Entwicklung des Murghogens Felben-Wellhausen

Néachste Schritte

V. Einbindung des Themas in die Erarbeitung des Masterplans Murgbogen

V. Erarbeitung einer Marktanalyse und einer Strategie zur Forderung von KMU

und Startups im Murgbogen in Zusammenarbeit mit der Standortférderung
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Fokusbetrachtungen
Entwicklungsgebiet Murgbogen

In Frauenfeld erweitert zurzeit die Armee die Kaserne Auenfeld Frauenfeld. Damit werden
im Zentrumsbereich grossere Parzellen der Armee frei. Zudem zieht sich im Gebiet Murg-
bogen ein Industriebetrieb zurtick. In diesem Gebiet besteht damit grosses Umstrukturie-
rungspotenzial und es werden erhebliche zusatzliche Reserven fiir die Siedlungsentwick-
lung frei. Ziel der Agglomeration Frauenfeld ist es, einen Grossteil der kiinftigen Siedlungs-
entwicklung im Gebiet Murgbogen aufzunehmen.

Das mogliche Einwohner- und Beschéftigtenpotenzial (Raumnutzer) im Gebiet Murgbogen
héngt stark von der kiinftigen stadtebaulichen Bebauungsstruktur sowie den verkehrlichen
Infrastrukturen und Konzeptionen ab.

S A
_ \ 115/“*{4//

/
/N

\ |'. ==

o ﬂ Iseschmitte

._—_j |

FTRREO
Mu °I/:tfgen sid
A

Qﬁ.‘@\ﬁ Q

#

T "ﬁ%'il" Cr) J; S .7

hrs ﬁtte!i ek

=

o



EFJE Gesamtbild der Agglomeration Frauenfe@rundlagenéricht | Entwurf fiir dégfentlich®itwirkung 63

6.1.1 Potenzial Raumnutzer

Um das kiinftige Potenzial abzuschatzen, wurde das Umstrukturierungsgebiet Murgbogen
in Teilgebiete unterteilt. Anschliessend wurden fir vier mégliche stadtebauliche Szenarien
die Anzahl Einwohner und Arbeitsplatze abgeschatzt. Die nachfolgenden Tabellen zeigen
die Resultate einzelner Szenarien.

Szenario Struktur Kapazitat / Kennziffern

Grossformen |Wertvolle Bausubstanzen bleiben erhalten|AZ ca. 2.0

(Referenz Lager-Platz-Areal Winterthur)
250-400 RN/ha

Restliches Areal Grossformen mit 6-8 Ge-
schossen (Referenz Neuhegi Winterthur, 4600 EW und 3'300 AP
Zellwegerpark Uster)

Keine Schule integriert

Grossformen |Wertvolle Bausubstanzen bleiben erhalten|AZ ca. 2.0

und Schule (Referenz Lager-Platz-Areal Winterthur)
250-400 RN/ha

Restliches Areal Grossformen mit 6-8 Ge-
schossen (Referenz Neuhegi W'thur, Zell-|3200 EW und 3'300 AP
wegerpark Uster)

Schule im Gebiet Murgbogen Nord (Refe-
renz Schule Neuhegi Winterthur)
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(Referenz Lager-Platz-Areal Winterthur)

Uberbauung Murgbogen mit dichten, acht-
geschossigen Grossformen mit Hochpunk-
ten (Referenz Limmatfeld Dietikon)

Restliche Areale mit eigenstandigen, max.
achtgeschossigen Grossformen (Referenz
Zellwegerpark Uster)

Keine Schule integriert

5.5, Rest AZ 2.0-2.5

Blockrand Wertvolle Bausubstanzen bleiben erhalten|AZ ca. 2.0-2.5
(Referenz Lager-Platz-Areal Winterthur)
350 RN/ha
Murgbogen mit Blockrand, 6 Geschossen
(Referenz Richti-Areal Wallisellen) 4'800 EW und 3'700 AP
Restliche Areale mit Grossformen mit 6-8
Geschossen (Referenz Zellwegerpark Us-
ter)
Keine Schule integriert
Hohe Dichte |Wertvolle Bausubstanzen bleiben erhalten|Dichte Murgbogen AZ ca. 3.0-

Murgbogen 500-800 RN/ha

Rest 300 RN/ha

(: XQG T

$3

Tabelle 11; Stadtebauliche Szenarien Murgbogen

Je nach Entwicklungsform liegt das Potenzial im Gebiet Murgbogen zwischen 6'500 und
11'100 Raumnutzern. Fur den Entscheid, welches Szenario am Murgbogen umgesetzt wer-
den kann, spielt neben den stadtebaulichen und sozialraumlichen Uberlegungen die ver-
kehrliche Konzeption eine Rolle.

Verkehrliche Rahmenbedingungen

Neben der Bebauungsstruktur wurde auch die verkehrliche Auswirkung eines solchen
Wachstums in diesem zentralen Gebiet analysiert. Nach der Sanierung des Strassennetzes
im Langdorf (vgl. Kap. 2.2) vertragt das bestehende Strassennetz fur das Gebiet Murgbogen
eine Entwicklung von rund 3'000 Einwohnern und 2'000 Arbeitsplatzen (5'000 Raumnutzer),
sofern autoarme Nutzungen im Entwicklungsgebiet vorausgesetzt werden.



Gesamtbild der Agglomeration Frauenfegrundlagenéricht | Entwurf fir dégfentlich®itwirkun
SR i fearundiageneriht | :

65

Samtliche stadtebaulichen Szenarien gehen von einem grésseren Wachstum aus. Raum-
planerisch ist es sinnvoll dieses Potenzial zu nutzen, um das erwartete Bevolkerungswachs-
tum moglichst innerhalb des bestehenden Siedlungsraums abzuwickeln. Deshalb ist eine
Erweiterung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur notig.

Erschliessung Murgbogen ab neuer Verbindungsstrasse (Romerstrasse)

Damit im Gebiet Murgbogen ein Grossteil des stadtebaulichen Potenzials genutzt werden
kann, ist eine zusatzliche Erschliessung des Gebiets notwendig. Eine neue Verbindungs-
strasse zwischen dem Autobahnzubringer Ost und der Thurstrasse (Rémerstrasse) soll als
Haupterschliessung des Gebiets Murgbogen dienen. Diese neue Strassenverbindung hat
zudem den Vorteil, dass sie das Verkehrssystem im Osten der Stadt entlasten kann und
neben eine bestehende Hauptverkehrsachse zu liegen kommt und so keine neuen Gebiete
mit Emissionen belastet. Fir den Verkehr ab Autobahnausfahrt Ost ergeben sich kiinftig
drei Zufahrtsmoglichkeiten (Oststrasse, Murgbogen und Thurstrasse) in das Zentrum, wel-
che jedoch zu steuern sind um eine (aus stadtebaulicher Sicht) optimale und gewunschte
Belastung zu erreichen.

= LF-Ausbau
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Abbildung 23; Neue Strassenverbindung Rémerstrasse

Die neue Verbindungsstrasse ermdglicht im Gebiet Murgbogen rund 3'000 zuséatzliche
Raumnutzer. Weitere bestehende Strasseninfrastrukturprojekte, wie die Stadtentlastung
(V20), bringen fiur die Erschliessung des Gebiets Murgbogen gesamthaft keinen zusatzli-
chen Nutzen. Eine Anbindung der Stadtentlastung im Bereich Schweizerhof wirde das
Strassennetz zusatzlich belasten und die Entwicklungsabsichten beeintrachtigen. Eine di-
rekte Erschliessung aus Suden wére fiur das Gebiet Murgbogen der einzige Nutzen.

Erkenntnisse
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Um in der Stadt Frauenfeld - mit der Entwicklung des Gebiets Murgbogen z*kiinftig eine
genligende Leistungsféahigkeit anbieten zu kénnen, missen folgende Rahmenbedingungen
umgesetzt werden:

v Umsetzen Verkehrslenkung Frauenfeld Ost (Referenzzustand)
v Ermdglichen und Umsetzen autoarme Nutzungen im Gebiet Murgbogen

0 Revision Abstellplatz- und Parkierungsreglement

o Freiraumplanung

0 Mobilitatskonzept fur grossere Uberbauungen / Masterplan Murgbogen
v Neue Verbindungsstrasse zwischen Autobahnzubringer Ost und Thurstrasse

0 Anbindung Murgbogen

o Verbindung zwischen Romerstrasse und Zeughausstrasse

Wird die Verkehrslenkung, die autoarmen Nutzungen sowie die Verbindungsstrasse (Ro6-
merstrasse) umgesetzt, kann das Strassennetz im Umfeld des Murgbogens eine verkehrli-
che Entwicklung von rund 8'000 Raumnutzern aufnehmen. Diese Entwicklung entspricht
dem stadtebaulichen Szenario Grossformen.

6.1.3 Grundsatzliche Erschliessungsmoglichkeiten

Fur das Gebiet Murgbogen ist eine Erschliessung mit dem Autoverkehr grundsatzlich ent-
lang der Murg (Militérstrasse) oder in zweiter Bautiefe (Langdorfallee) denkbar. Beide Opti-
onen lassen eine Anbindung an die R6merstrasse und die Zeughausstrasse zu. Die Linien-
fuhrung ist abhangig vom gesamtheitlichen stadtebaulichen Konzept, welches in weiteren
Planungsschritten erarbeitet werden muss. Je nachdem ergeben sich so fir den Strassen-
raum entlang der Murg oder in der Langdorfallee unterschiedliche Ausgestaltungs- und Nut-
zungsmaglichkeiten.

Damit gute Voraussetzungen flr eine autoarme Nutzung geschaffen werden kénnen, ist
eine hochwertige Verbindung zum Bahnhof sowie zum Kasernenareal fir den Fuss- und
Veloverkehr wichtig. Zudem soll eine attraktive Verbindung ins Naherholungsgebiet Allmend
bestehen. Auch eine gut ausgebaute Querverbindung durch den Murg-Auen-Park ist von
zentraler Bedeutung. Die genauen Linienfihrungen sind zusammen mit einem stadtebauli-
chen Konzept auszuarbeiten.

Der ndordliche Teil des Entwicklungsgebietes liegt nicht mehr im Einzugsbereich des Bahn-
hofs. Fur autoarme Nutzungen ist eine hohe rdumliche und zeitliche Verfugbarkeit des 6f-
fentlichen Verkehrs eine Grundvoraussetzung. Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Zu-
bringerlinien (STEP 2035) ist die Erschliessung des Gebiets Murgbogen mitzuberiicksichti-
gen. Es ist denkbar, dass auch Regionalbuslinien durch das Gebiet geflihrt werden. Bei-
spielsweise konnten statt einer parallelen Fihrung der Regionalbuslinien Mullheim / Steck-
born bzw. Stein am Rhein / Diessenhofen jeweils eine dieser Linien via Rémerstrasse und
Murgbogen zum Bahnhof gefiihrt werden. Damit ware das Gebiet fir auswartige Pendler
ebenfalls attraktiv mit dem OV erschlossen.
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Abbildung 24; Verkehrserschliessungskonzept Murgbogen













































