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AK
AKER
AKTR
AKTR1ER2
DTV
DWV
KRP
FWB
Fz
KWA
LV
MBS
MIV
ov
RP
TBATG
TP
VCS
viM
VM
V20 TR1
WP
ZSEF

Alternativkonzepte
Alternativkonzepte Einbahnregime
Alternativkonzepte Temporegime

Frauenfeld Kantonales Tiefbauamt

MachbarkeitsstudiTei PO0e9i ¢chMSBE WEY) t uSiali Arapenieid

Alternativkonzept Temporegime und Einrichtungsverkehr

Durchschnittliche tégliche Verkehrsmenge;

beriicksichtigt alle Tage Montag bis Sonntag

Durchschnittliche werktagliche Verkehrsmenge; berlicksichtigt Montag bis Freitag

Kantonaler Richtplan
Frauenfeld-Wil-Bahn

Fahrzeuge
Kostenwirksamkeitsanalyse
Langsamverkehr

Machbarkeitsstudie

Motorisierter Individualverkehr
Offentlicher Verkehr, d.h. Busse, Bahnen
Richtplan

Tiefbauamt Kanton Thurgau
Teilprojekt

Verkehrs-Club der Schweiz
verkehrlich flankierende Massnahmen
Verkehrsmodell

Alternativkonzept V20 modifiziert (Tunnel und Temporegime)

Wirkungspunkte
zentrumsnahe Stadtentlastung Frauenfeld

Fassung 13.05.19 Gruner AG
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1, bersi chAltt drematziewihd Fact Sheets

Fir die zentrumsnahe Stadtentlastung Frauenfeld lagen bereits unterschiedlichen Konzepte ohne
Strassenneubau vor. Diese wurden zusammengefasst, um weitere Konzepte ergénzt und im Synthese-
bericht beschrieben.

Im vorliegenden Teilbericht Bewertung werden die gemass Synthesebericht ausgewahlten Alternativ-
konzepte in Form einer Kosten-Wirksamkeits-Analyse bewertet.

11 Fact ShkeTeR(1AIl t e konnazteipvt régime 1)
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A Bestehendes Strassennetz ohne Strassenneubau.

A Tempo 30 (griin) auf: Zircherstrasse West, Rheinstrasse Siid, Rathausplatz, Promenade, Vorstadt
und Ringstrasse.

A Die Lange der Tempo 30-Abschnitte betragt ca. 2'100 m.

Fassung 13.05.19 Gruner AG Seite 5von 71
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12 Fact SAKeEERAI| t erkoatziept EBeégibmaédn2)
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A Bestehendes Strassennetz ohne Strassenneubau

A In Einbahnstrassen Nutzung des 2. Fahrstreifens fiir OV (Busspur) und Veloverkehr (Velostreifen)
auch im Gegenverkehr

A Einbahnstrassen: Zircherstrasse (A Nord), Rathausplatz (A Ost), Promenade (A Nord) und
Ringstrasse (A Sid)

A Durchfahrt Rheinstrasse (unter den SBB-Gleisen) gesperrt

A Infrastrukturelle Anpassungen von Knoten und Strecken an das Einbahnregime

Fassung 13.05.19 Gruner AG Seite 6 von 71
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13 Fact SAkKeTeR1L ERRt erkoatziefpetmpeogi mEi nbelgn me¢

A Bestehendes Strassennetz ohne Strassenneubau

A In Einbahnstrassen Nutzung des 2. Fahrstreifens fiir OV (Busspur) und Veloverkehr (Velostreifen)
auch im Gegenverkehr

A Tempo 30 (griin) auf: Ziircherstrasse West, Rheinstrasse Siid, Rathausplatz, Promenade, Vorstadt
und Ringstrasse

A Einbahnstrassen: Zircherstrasse (A Nord), Rathausplatz (A Ost), Promenade (A Nord) und
Ringstrasse (A Sid)

A Durchfahrt Rheinstrasse (unter den SBB-Gleisen) gesperrt

Die Lange der Tempo 30-Abschnitte betragt ca. 2'100 m

NS

A Infrastrukturelle Anpassungen von Knoten und Strecken an das Einbahnregime
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A Tempo 30 (griin) auf: Zircherstrasse West, Rheinstrasse Siid, Rathausplatz, Promenade, Vorstadt
und Ringstrasse

A Die Lange der Tempo 30-Abschnitte betragt ca. 2'100 m

A Tunnel-Verbindung von der St. Gallerstrasse (Marktplatz) bis zum bestehenden Kreisel Zeughaus-
strasse / Bahnhofstrasse (Schweizerhofkreisel).

A Oberirdische Zufahrt zum Rathausplatz und Promenadenstrasse erfolgt neu tiber heutigen Markt-
platz (eine Optimierung der Lage der Zufahrt kann in einer spéateren Projektierungsphase erfolgen)

A Die Gesamtlange der Umfahrung betragt 900 m, davon sind 205 m in offener Linienfiihrung, 155 m
im Tagbautunnel und 540 m im bergméannischen Tunnel.

Fassung 13.05.19
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atter

Bereicl|zielkritel|Ziel unds cKinebr || ndi kat or en
Verkehr* 1. Entlastung der 1.1 Rathausplatz Entlastung gegenuber Referenzvariante
Innenstadt 1.2 Promenade
(Aufenthaltsqualitat) |1 3 vorstadt
1.4 Ringstrasse*
1.5 Altweg*
Verkehr* 2. Attraktive verkehr- | 2.1 Innenstadt Erreichbarkeit des kantonalen Strassen-
liche Anbindung der | 2.2 Quartiere Innenstadt netzes (qualitativ)
Quartiere (Erreich- 2.3 Quartiere um die Innen-
barkeit) stadt
Verkehr* 3. Verstetigung des | 3.1 Attraktivitat Fussverkehr | Entlastungswirkung und absolute Belas-
Verkehrsflusses in in Innenstadt tung auf ausgewahlten Strecken-
der Innenstadt und 3.2 Attraktivitat Veloverkehr |abschnitten in der Innenstadt
damit Aufwertung fur |in Innenstadt
Lv 3.3 ausreichende Kapagzitat
MIV
Verkehr* 4. Forderung des 4.1 Fahrplanstabilitat fur Verkehrsbelastung auf ausgewahlten
strassengebundenen | Bus, FWB (im Mischverkehr) | OV-Streckenabschnitten
ov
Verkehr 5. Verkehrssicherheit | 5.1 Hauptverkehrsstrassen | Interpretation Giber Prognose von Ver-
5.2 Quartierstrassen kehrsmengen und Unfallarten
Verkehr* 6. Redundanz in der |6.1 Mdglichkeit von Aus- Angebot einer Ersatzroute (qualitativ)

Verkehrsbeziehung

weichrouten St.Galler-
strasse | Zircherstrasse

Gesellschaft/ | 7. Aufwertung des 7.1 Innenstadt Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat
Umwelt* Offentlichen Raumes | 7.2 Quartiere und Ortsbild
Gesellschaft/ |8. Férderung der 8.1 Ubereinstimmung mit Qualitativer Beschrieb
Umwelt gewinschten Raum- | KRP und Agglo-RP (Sied-
entwicklung lung + Verkehr)
8.2 Schutz von natirlichen | Flachenverbrauch (qualitativ)
Ressourcen
8.3 Reduktion der Emissio- | Schadstoff-Frachten aus VM
nen
Wirtschaft 9. Verbesserung der | 9.1 Reduktion der Reisezeit | Veranderung der Gesamtreisezeit und
Verkehrsverhéltnisse 9 2 Reduktion der Verkehrs. der Fahrleistung (VM)
leistung
Wirtschaft* 10. Realisierbarkeit | 10.1 Bewilligungsfahigkeit Abschéatzung der Risiken

politisch / monetar

10.2 Bewilligungsfahigkeit / | Abschatzung der Risiken / Anzahl
Einsprachepotenzial Betroffene

In den mit einem * markierten Bereichen wurden die Indikatoren an die geédnderten Geschwindigkeits- und
Einbahnregimes angepasst. Der detaillierte Indikatorenbeschrieb erfolgt bei den nachfolgenden Indikato-

renblattern.

Fassung 13.05.19
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22 Ver kehr
Indikatoren V1 bis V6
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221 I ndi kator bl aEnt Nast ¥ng

Stadtef(zB5&F)ung
MachbarkeitsstudiTei 0e&®i chMSBE WEY)  uSiagt Arapenfeld

Frauenfeld

Kantonales Tiefbauamt

der l nnenstadt

Entlastung der Innenstadt und Verbesserung der Aufenthaltsqualitét durch Reduktion der Verkehrsmenge.

Indikatorenbeschrieb:

Die Reduktion der Verkehrsmenge in der Innenstadt kann einerseits fur eine Aufwertung des Strassen-
raums genutzt werden und dient andererseits einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Erhéhung
der Immobilienwerte. Bewertet wird die Entlastungswirkung, multipliziert mit der Lange der entsprechen-

den Strassenabschnitte.

Perimeter:

A Rathausplatz
Promenade
Vorstadt
Ringstrasse
Altweg

> > > >

Berechnungsgrundlagen:

A siehe Beilage V1

Mengengerust:

Alternativkonzept Entlastungswirkung (WP)

AKTR1 -333
AKER2 -1'854
AKTR1ER2 -2'834
V20 TR1 -6'015

Nutzenfunktion und Umrechnung in Nutzenpunkte

Nutzen-
punkte
- AN 10
Alternativkonzept Nutzenpunkte
AKTR1 0.6
AKER2 3.1
AKTR1ER2 4.7
V20 TR1 10.0
Wirkungs- P
punkte ~
-6'015
Fassung 13.05.19 Gruner AG Seite 11 von 71
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Die Entlastung der Innenstadt wird auf finf Streckenabschnitten gemessen und diese mit den entspre-
chenden Streckenldngen multipliziert. Die Summe der errechneten Entlastungen beschreibt die Wirkung
hinsichtlich des Indikators.

AKTRL Ri?éer‘::g?agm BeAlaKS:;;rig DBelastung | Streckenl gn\t/rxl‘/?sténgg ”
[FZ/Tag] [FZ/Tag] [FZ/Tag] km Fz*km
Rathausplatz 20'100 17'800 -2'300 0.12 -276
Promenade 13'500 10'900 -2'600 0.26 -676
Vorstadt 12'400 12'100 -300 0.34 -102
Ringstrasse 7'500 8200 700 0.7 490
Altweg 2'000 3'100 1100 0.21 231
Summe 1.63 -333
AKER2 RBe(:(Iaer‘::llir;e?II BeAlisEt;gg DBelastung | Streckenl Ién\t/r\l‘/‘iastulénngg i
[FZ/Tag] [FZ/Tag] [FZ/Tag] km Fz*km
Rathausplatz 20'100 10'600 -9'500 0.12 -1'140
Promenade 13'500 11'800 -1700 0.26 -442
Vorstadt 12'400 11'600 -800 0.34 -272
Ringstrasse 7'500 8100 600 0.7 420
Altweg 2'000 0 -2'000 0.21 -420
Summe 1.63 -1'854
AKTRLER?2 Ri?(laer‘::ll;r;e?ll ABgTaRsilljangz DBelastung | Streckenl gn\t/r\l‘/?sﬁénngg ”
[FZITag] [FZ/Tag] [FZ/Tag] km Fz*km
Rathausplatz 20'100 9700 -10'400 0.12 -1'248
Promenade 13'500 10'300 -3'200 0.26 -832
Vorstadt 12'400 10'800 -1'600 0.34 -544
Ringstrasse 7'500 7'800 300 0.7 210
Altweg 2'000 0 -2'000 0.21 -420
Summe 1.63 -2'834
v20 TR1 Ri?(la?::lirfgl B\(/alzatl)SEIEJF?iJ D Belastung Streckenl gn\t,r\lﬁshunn;s_
[FZITag] [FZITag] [FZITag] km Fz*km
Rathausplatz 20'100 14'600 -5'500 0.12 -660
Promenade 13'500 6'100 -7'400 0.26 -1'924
Vorstadt 12'400 4'800 -7'600 0.34 -2'584
Ringstrasse 7'500 6200 -1'300 0.7 -910
Altweg 2'000 2'300 300 0.21 63
Summe 1.63 -6'015

Maximalvariante:

Das Alternativkonzept mit der besten Entlastungswirkung gilt als Maximalvariante mit der Bewertung 10

Nutzenpunkte.

Fassung 13.05.19

Gruner AG
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Abbildung 1 Ubersicht betroffene Strassenabschnitte fiir Indikator V1
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Attraktive verkehrl!icl

223 I ndi katorbl at't Nr . V2:

Verbesserung der Erreichbarkeit der Quartiere von Frauenfeld vom Hauptverkehrsstrassennetz her.

Indikatorenbeschrieb:

Neue Strassenanlagen kénnen die innerértliche Erreichbarkeit sowie die Erreichbarkeit von Quartieren
verbessern oder verschlechtern. Die verkehrliche Anbindung der Quartiere an das tibergeordnete
Strassennetz wird qualitativ bewertet. Durch Einbahnstrassen verlangern sich in einer Fahrbeziehung
bestimmte Wege.

Perimeter:

A gemaéss Perimeterplan

Berechnungsgrundlagen:

A siehe Beilage V2

Mengengerist:

Alternativkonzept Wirkungspunkte WP

AKTR1 -21.0
AKER2 -19.0
AKTR1ER2 -40.0
V20 TR1 -10.5

Nutzenfunktion und Umrechnung in Nutzenpunkte

Wirkungs-
punkte( -40 0
Alternativkonzept Nutzenpunkte
AKTR1 -5.3
AKER2 -4.8
AKTR1ER2 -10.0
V20 TR1 -2.6
-10
4
Nutzen-
punkte
Fassung 13.05.19 Gruner AG Seite 14 von 71
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224 Beil age V2: Attraktive verkehrliche Anbindun

Die verkehrliche Anbindung der in Abbildung 3 dargestellten Bezirke (orange Nummerierung) an das
Hauptverkehrsstrassennetz (violette Pfeile) wird qualitativ entsprechend Abbildung 2 bewertet.

Es wird jeweils die Anbindung nach Norden (N), Osten (O), Westen (W) und Stiden (S) wie folgt beurteilt:

A Stark verbesserte Beziehungen: +1WP
A Leicht verbesserte Beziehungen: + 0.5 WP
A Keine Anderung: 0WP
A Leicht verschlechterte Beziehungen: - 0.5 WP
A Stark verschlechterte Beziehungen: -1WP

Durch eine reduzierte Geschwindigkeit verschlechtert sich die Erreichbarkeit um 0.5 WP. Fur den Einrich-
tungsverkehr reduziert sich die Erreichbarkeit ebenfalls um 0.5, da eine Fahrbeziehung nicht mehr méglich
ist.

Alternativ- | Anbindungspunkte Quartiere
konzept 1| 2| 3| 4 5A | I IV [V VE VI VI X X (X |XIE [ XIT [ Summe
Schaffhauserstr. (Nord)| 0.0]{-0.5[-0.5] 0.0{-0.5/-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5| 0.0 0.0| 0.0| 0.0 0.0| 0.0{ 0.0 0.0] 0.0
AKTRL Zircherstr. (Ost) 0.0{-0.5[-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5| 0.0 0.0] 0.0| 0.0 0.0] 0.0{ 0.0 0.0] 0.0
St. Galler Str. (Sud) -0.5|-0.5| 0.0[-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5| 0.0{ 0.0|-0.5|-0.5[-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5|-0.5[-0.5
Zircherstr. (West) 0.0{-0.5[-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5| 0.0{ 0.0| 0.0{ 0.0{ 0.0| 0.0{ 0.0{ 0.0| 0.0 -21.0
Schaffhauserstr. (Nord)| 0.0]{-0.5[-0.5| 0.0| 0.0{-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5| 0.0 0.0| 0.0| 0.0 0.0| 0.0{ 0.0 0.0] 0.0
AKER2 Zircherstr. (Ost) 0.0{-0.5[-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5| 0.0 0.0] 0.0| 0.0 0.0| 0.0{ 0.0 0.0] 0.0
St. Galler Str. (Sud) 0.0{-0.5/ 0.0]|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5|-0.5| 0.0| 0.0{-0.5[-0.5|-0.5|-0.5/-0.5/-0.5|-0.5/-0.5|-0.5
Zircherstr. (West) 0.0{-0.5[-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5|-0.5{ 0.0| 0.0{ 0.0{ 0.0| 0.0{ 0.0{ 0.0| 0.0{ 0.0{ 0.0| 0.0 -19.0
Schaffhauserstr. (Nord)| 0.0|-1.0{-1.0| 0.0{-0.5/-1.0|-1.0|-1.0{-1.0|-1.0| 0.0 0.0| 0.0 0.0 0.0| 0.0{ 0.0 0.0] 0.0
AKTRIER? Zircherstr. (Ost) 0.0{-1.0{-1.0|-1.0{-1.0{-1.0|-1.0|{-1.0{-1.0|-1.0| 0.0[ 0.0| 0.0 0.0 0.0| 0.0{ 0.0 0.0] 0.0
St. Galler Str. (Sud) -0.5(-1.0{ 0.0{-1.0|-1.0{-1.0{-1.0|-1.0| 0.0| 0.0{-1.0/-1.0{-1.0|-1.0|-1.0{-1.0{-1.0{-1.0|-1.0
Zircherstr. (West) 0.0{-1.0{-1.0|-1.0{-1.0{-1.0|-1.0{-1.0{-0.5|-0.5| 0.0{ 0.0| 0.0{ 0.0{ 0.0| 0.0{ 0.0{ 0.0| 0.0 -40.0
Schaffhauserstr. (Nord)| 0.0|-0.5[ 0.5] 0.0{-0.5/-0.5|-0.5|-0.5| 0.5| 0.5| 0.0 0.0] 0.0| 0.0/ 0.0| 0.0{ 0.0 0.0] 0.0
V20 TR1 Zircherstr. (Ost) 0.0{-0.5[ 0.5]| 0.0]-0.5/-0.5|-0.5|-0.5| 0.5| 0.5| 0.0 0.0| 0.0] 0.0 0.0] 0.0{ 0.0 0.0] 0.0
St. Galler Str. (Sid) 1.0{-0.5] 0.0|-0.5/-0.5|-0.5| 0.0{-0.5| 0.0| 0.0{-0.5|-0.5|-0.5 0.0| 0.5|-0.5/-0.5|-0.5|-0.5
Zircherstr. (West) 0.0]-0.5[-0.5] 0.0|-0.5/-0.5|-0.5|-0.5/-0.5|-0.5| 0.0{ 0.0| 0.0] 0.0{ 0.0| 0.0{ 0.0{ 0.0| 0.0 -10.5

Abbildung 2 Bewertung der Anbindung der Quartiere

In der Kosten-Wirksamkeitsanalyse der urspriinglichen Variante 20 (Stand 17.11.2017) hatten die verkehr-
lich flankierenden Massnahmen keinen Einfluss auf die Bewertung. Da bei der vorliegenden Bewertung
das Temporegime bertcksichtigt wird, sind die Wirkungspunkte und Nutzenpunkte unterschiedlich zur vor-
herigen Bewertung.

Maximalvariante:

Da die Alternativkonzepte weniger direkte Anbindungen an die Quartiere besitzen als die Referenzvarian-
te, sind die Summen jeweils negativ. Das schlechteste Alternativkonzept mit der tiefsten Summe erhélt -10
Nutzenpunkte, die Referenzvariante erhalt 0 Nutzenpunkte.
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Perimeter:

Perimeter V2

Legende
I Altstadt
mmmmmm  Quartiere Innenstadt
s Quartiere um die Innenstadt
00 Zellenschwerpunkte
I Kantonsstrassen
‘ Anbindung an Kantonsstrassen
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Abbildung 3 Ubersicht Quartiere fiir Indikator V2
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225 I ndi katorbl att Nr. V3: VerAutfemeirgwmg Me/r ke hr s f

Verstetigung des Verkehrsflusses in der Innenstadt und damit eine Aufwertung fur den Langsamverkehr.
Dies betrifft sowohl den Fuss- als auch den Veloverkehr. Ausreichende Kapazitaten fur den MIV sollen
trotzdem zur Verfiigung gestellt werden.

Indikatorenbeschrieb:

Bewertung der Verbesserung fir den Langsamverkehr anhand der relativen Verkehrsentlastung, der
absoluten Verkehrsbelastung unter Beriicksichtigung der Lange der untersuchen Strassenabschnitte und
der signalisierten Geschwindigkeit.

Perimeter:

‘ ‘

A Rathausplatz
Promenade
Vorstadt
Ringstrasse
Altweg

> > > >

Berechnungsgrundlagen:

A siehe Beilage V3

Mengengerust:

Alternativkonzept Wirkungspunkte
AKTR1 siehe Bei
AKER2 siehe Bei
AKTR1ER2 siehe Bei
V20 TR1 siehe Bei

Nutzenfunktion und Umrechnung in Nutzenpunkte

MNutzen- MNutzen-

punkte punkte
Alternativkonzept | Teilindikator 1 | Teilindikator 2 | @ Nutzenpunkte !
AKTR1 0.6 10.0 5.3 !
AKER2 3.1 5.5 43 i
AKTR1ER2 4.7 85 6.6 )

T

V20 TR1 10.0 6.3 8.2 6015 [} 0 507

Wirkungs-
Teilindikator 1~ Punkte Teilindikator 2
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226 Bei |l agwervs3t:eti gung

Der vorliegende Indikator wird anhand der beiden Teilindikatoren Belastungsdifferenz (Teil 1) und absolute
Verkehrsbelastung dividiert durch die signalisierte Geschwindigkeit (Teil 2) auf ausgewéhlten Strecken-
abschnitten im Perimeter bewertet, da die Verstetigung des Verkehrsflusses mit geringeren Geschwindig-
keiten besser wird.

Ver

Frauenf el

kehr sf

d Kantonales Tiefbauamt

uss

und

DWW | Geschw Belastungsdifferenz [ absolute Belastung
AKTR1 Streckenléange DWV Referenz ' | Belastungsdifferenz | multipliziert mit der | (Lange * Belkonzept *
Konzept [ Konzept x
Streckenlange 1/vKonzept) *
[km] [Fz/d] [Fz/d] [km/h] [Fz/d] WP Teilindikator 1 | WP Teilindikator 2
Rathausplatz 0.12 20'100f 17'800 30 -2'300 -276 71
Promenade 0.26 13'500( 10'900 30 -2'600 -676 94
Vorstadt 0.34 12'400| 12'100 30 -300] -102 137|
Ringstrasse 0.7 7'500 8'200 30 700 490 191
Altweg 0.21 2'000 3'100 50 1'100 231 13
Total -333 507|
) owv | Geschw. ' Bela?tu'n.gsdlfflerenz abfolute Belastung
AKER2 Streckenlange DWV Referenz Belastungsdifferenz| multipliziert mit der | (Lange * Belkonzept *
Konzept | Konzept u
Streckenlange 1/vKonzept) *
[km] [Fz/d] [Fz/d] [km/h] [Fz/d] WP Teilindikator 1 | WP Teilindikator 2
Rathausplatz 0.12 20'100( 10'600 50 -9'500 -1'140 25)
Promenade 0.26 13'500| 11'800 50 -1'700 -442 61
Vorstadt 0.34 12'400( 11'600 50 -800) -272 79
Ringstrasse 0.7 7'500 8'100 50 600 420 113
Altweg 0.21 2'000 0 50 -2'000 -420 0
Total -1'854 279
) owv | Geschw. ' Bela§tt{ngsd|ff§renz ablgolute Belastung
AKTR1ER2 Streckenlange DWV Referenz Belastungsdifferenz| multipliziert mit der | (Léange * Belkonzept *
Konzept | Konzept u
Streckenlénge 1/vKonzept) *
[km] [Fz/d] [Fz/d] [km/h] [Fz/d] WP Teilindikator 1 | WP Teilindikator 2
Rathausplatz 0.12 20'100 9'700 30 -10'400, -1'248 39
Promenade 0.26 13'500| 10'300 30 -3'200 -832 89|
Vorstadt 0.34 12'400( 10'800 30 -1'600 -544 122]
Ringstrasse 0.7 7'500 7'800 30 300 210 182
Altweg 0.21 2'000 0 50 -2'000 -420 0
Total -2'834 432
i bW | Geschw. ' Bela§tt{ngsd|ff§renz abfolute Belastung
V20 TR1 Streckenlange DWV Referenz Belastungsdifferenz| multipliziert mit der | (Lange * Belkonzept *
Konzept | Konzept «
Streckenlange 1/vKonzept)
[km] [Fz/d] [Fz/d] [km/h] [Fz/d] WP Teilindikator 1 | WP Teilindikator 2
Rathausplatz 0.12 20'100| 14'600 30 -5'500 -660 58|
Promenade 0.26 13'500 6'100 30 -7'400| -1'924 53
Vorstadt 0.34 12'400 4'800 30 -7'600 -2'584 54
Ringstrasse 0.7 7'500 6'200 30 -1'300 -910 145
Altweg 0.21 2'000 2'300 50 300 63 10
Total -6'015 320
Summe Summe absolute
Belastungsdifferenz 5 *
stung ) Nutzenpunkte Belastung (Lange Nutzenpunkte Gesamtnutzen-
multipliziert mit der L Belkonzept * 1/vKonzept) e . )
u Teilindikator 1 Teilindikator 2 punkte je Variante
Streckenlange *
Konzept WP Teilindikator 1 WP Teilindikator 2
AKTR1 -333 0.6 507 10.0 5.3
AKER2 -1'854 31 279 5.5 4.3
AKTR1ER2 -2'834 4.7 432 8.5 6.6
V20 TR1 -6'015 10.0 320 6.3 8.2]
Abbildung 4 Bewertung V3
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Maximalvariante:

Teilindikator 1:
Das Alternativkonzept mit der besten Entlastungswirkung erhélt 10 Nutzenpunkte.

Teilindikator 2:

Das Alternativkonzept mit dem hdchsten errechneten Wert erhélt 10 Nutzenpunkte. Die Belastung wird mit
der Lange der Strecke und dem Kehrwert der Geschwindigkeit des Alternativkonzeptes gewichtet. Eine
lange Strecke mit einer hohen Belastung aber einer tiefen Geschwindigkeit wird dementsprechend positiv
beriicksichtigt.

Perimeter:

Perimeter V3

Rathausplatz
Promenade
Vorstadt

Altweg
Ringstrasse
Kantonsstrassen

Gruner /LAPH/MTH/ 19.03.2019 @
K:Wti211215200_SzSEF_vMSIIl_TP1\08_Grafik\1_Arbeitsordneri01-Perimeter

Abbildung 5 Ubersicht betroffene Strassenabschnitte fur Indikator V3

HABE =
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227 I ndi katorblatt Nr. V4: F°rderung des strasse.|

Forderung des strassengebundenen offentlichen Verkehrs im Mischverkehr.

Indikatorenbeschrieb:

Die Férderung des strassengebundenen OVs wird anhand der Verkehrsabnahme auf den Strecken im
Mischverkehr gemessen und sowohl mit der Streckenlange als auch mit der Anzahl an OV-Kursen pro
Stunde multipliziert.

Filhrung des OV in Tempo 30-Bereichen wird wegen der kurzen betroffenen Streckenabschnitte nicht
bewertet. Im Einbahnregime wird der Bus im Gegenverkehr gefiihrt und kann somit unabhangig vom MIV
fahren.

Perimeter:

A Abschnitt 1: Ziircherstrasse
A Abschnitt 2: Hauptpost

A Abschnitt 3: Marktplatz

A Abschnitt 4: Soldatendenkmal

Berechnungsgrundlagen:

A siehe Beilage V4

Mengengerist:

Alternativkonzept Wirkungspunkte
AKTR1 -23722
AKER?2 -138'230
AKTR1ER2 -143'938
V20 TR1 -78'380

Nutzenfunktion und Umrechnung in Nutzenpunkte

MNutzen-
punkte
M 10
Alternativkonzept Nutzenpunkte
AKTR1 1.6
AKER2 9.6
AKTR1ER?2 10.0
V20 TR1 5.4
panns <
-143'938
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Ferderung

des

Frauenfeld

Kantonales Tiefbauamt

strassengebundenen

Der Indikator zeigt die mittels Streckenlange und Anzahl OV-Kurse gewichtete Belastung der Alternativ-
konzepte und der Referenzvariante. Daraus errechnet sich die Entlastungswirkung der Alternativkonzepte.

Referenzvariante

Strassenlange

Belastung DWV

Anzahl OV Kurse

Belastung gewichtet

[km] [Fz/d] [Kurse/h]
Abschnitt 1. Zlrcherstr. 0.4 11'300 10 45'200
Abschnitt 2: Hauptpost 0.18 11'900 24 51'408
Abschnitt 3: Marktplatz 0.29 23'100 12 80'388
Abschnitt 4. Soldatendenkmal 0.18 12'400 9 20'088
Summe 197'084
AKTR1 Strassenlange | Belastung DWV | Anzahl OV Kurse | Belastung gewichtet
[km] [Fz/d] [Kurse/h]
Abschnitt 1: Zircherstr. 0.4 8'800 10 35'200
Abschnitt 2: Hauptpost 0.18 9'400 24 40'608
Abschnitt 3: Marktplatz 0.29 22'400 12 77'952
Abschnitt 4. Soldatendenkmal 0.18 12'100 9 19'602
Summe 173'362
AKER? Strassenlange | Belastung DWYV | Anzahl OV Kurse* | Belastung gewichtet
[km] [Fz/d] [Kurse/h]
Abschnitt 1. Zlrcherstr. 0.4 5'700 5 11'400
Abschnitt 2: Hauptpost 0.18 6'100 12 13'176
Abschnitt 3: Marktplatz 0.29 14'300 6 24'882
Abschnitt 4. Soldatendenkmal 0.18 11'600 5 9'396
Summe 58'854
Strassenlange | Belastung DWV | Anzahl OV Kurse* | Belastung gewichtet
AKTRIER2 [km] [Fz/d] [Kurse/h]
Abschnitt 1. Zircherstr. 0.4 5'600 5 11'200
Abschnitt 2: Hauptpost 0.18 5'300 12 11'448
Abschnitt 3: Marktplatz 0.29 12'500 6 21'750
Abschnitt 4. Soldatendenkmal 0.18 10'800 5 8'748
Summe 53'146

Strassenlange

Belastung DWV

Anzahl OV Kurse

Belastung gewichtet

V20 TR1 [km] [Fz/d] [Kurse/h]

Abschnitt 1: Zlrcherstr. 0.4 8'400 10 33'600
Abschnitt 2: Hauptpost 0.18 6'300 24 27'216
Abschnitt 3: Marktplatz 0.29 14'400 12 50112
Abschnitt 4: Soldatendenkmal 0.18 4'800 9 7776
Summe 118'704
* Kurse entgegen Einbahnrichtung werden nicht berticksichtigt, da diese frei verkehren kdnnen.

Belastung Belastung Entlastungswirkung

Bewertung V4 Referenzzustand Konzepte Nutzwertpunkte
. . der Konzepte

gewichtet gewichtet
AKTR1 197'084 173'362 -23'722 1.65
AKER2 197'084 58'854 -138'230 9.60
AKTR1ER2 197'084 53'146 -143'938 10.00
V20 TR1 197'084 118'704 -78'380 5.45

Maximalvariante:

Das Alternativkonzept mit der besten Entlastungswirkung gilt als Maximalvariante mit der Bewertung 10

Nutzenpunkte.
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Perimeter
Dem Indikator V4: Férderung des strassengebundenen OV liegt folgender Bewertungsperimeter zu

Grunde. Die Auswirkungen ausserhalb des Perimeters werden nicht beriicksichtigt, da die Belastungs-
anderungen dort im Vergleich zur Referenzvariante marginal sind.

Abbildung 6 Ubersicht betroffene Strassenabschnitte fiir Indikator V4
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